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1.- INTRODUCCION
La Fundacion MUSAAT tiene entre sus fines fundacionales:

= Promover la investigacién en el ambito de la prevencién de accidentes laborales en la
edificacion.

= Apoyar la investigacion, docencia y divulgacion cientifica en el campo de la prevencion de
accidentes laborales en este sector.

Dentro de su Plan de Actuacion, el Patronato de la Fundacién MUSAAT acordd realizar una
investigacion sobre factores relacionados con los accidentes laborales mortales en la
edificacion durante el afio 2010, con el objeto de que su andlisis favorezca el disefio de campafias
de formacién, informacién y sensibilizacion dirigidas al sector de la edificacién que contribuyan a
disminuir la tasa de siniestralidad.

Esta investigacién da continuidad a las realizadas por la Fundacién en los afios 2008 y 2009 respecto
a los accidentes laborales mortales en edificacion.

Se han utilizado las siguientes fuentes de informacion:

= Partes de comunicacion de dafios recibidos en MUSAAT que se refieren a accidentes
laborales en obras de edificaciéon con proyecto e intervencion de técnico competente.

= Informes de los peritajes de accion répida llevados a cabo por MUSAAT.

= Entrevistas personales con los mutualistas que han presentado parte de comunicacion de
dafios por accidente laboral.

= Documentacion y datos aportados por distintos Colegios Oficiales de Aparejadores,
Arquitectos Técnicos e Ingenieros de la edificacion.

= Documentacion aportada por SERJUTECA, S.A.

Este estudio contempla el anélisis de treinta y tres accidentes con resultado de muerte, siguiendo la
metodologia del Ministerio de Trabajo e Inmigracion que entiende por “accidente” cada una de las
victimas.

Dichos accidentes se produjeron en treinta y tres siniestros, entendiendo por “siniestro” el hecho
anomalo que produce una o varias victimas con independencia de su numero.

En dos de los siniestros estudiados se produjo un accidentado mortal (objeto de este estudio) y un
accidentado con lesiones graves 0 muy graves.
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2.- VARIABLES ESTUDIADAS
2.1.- Accidentes por comunidades auténomas

En el grafico numero 1 se ofrecen los datos de accidentes analizados por comunidad autbnoma.

La Comunidad de Madrid, con ocho accidentes, es la comunidad autbnoma donde mas accidentes
mortales se produjeron en el afio 2010, a continuacion le siguen Catalufia, con seis accidentes, y la
Comunidad Valenciana con cuatro. Las comunidades de Andalucia, Galicia, Murcia y Pais Vasco
ocupan el cuarto lugar con dos accidentes mortales, cada una de ellas, y por Ultimo, con un accidente
mortal se encuentran La Rioja, Islas Baleares, Extremadura, Castila la Mancha, Castilla Leon,
Canarias y Aragén. Las comunidades auténomas del Principado de Asturias, Navarra y Cantabria no
registraron, en el 2010, ningin accidente mortal en edificacion.

COMUNIDAD DE MADRID
CATALUNA

COMUNIDAD VALENCIANA
PAIS VASCO

MURCIA

GALICIA

ANDALUCIA

LA RIOJA

ISLAS BALEARES
EXTREMADURA
CASTILLA-LA MANCHA
CASTILLAY LEON
CANARIAS

ARAGON

Grafico 1- ACCIDENTES POR COMUNIDAD AUTONOMA
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2.2.- Tipologia constructiva

Una vez realizado el anélisis de los accidentes segun la tipologia constructiva (grafico 2) se deduce
que éstos se producen mayoritariamente en la tipologia mas habitual en edificacion: la nueva planta
de edificacién en altura, con quince accidentes. A esta tipologia le siguen por numero de accidentes la
reforma/rehabilitacién edificacién en altura y la nueva planta dotacional con cuatro accidentes en cada
una de ellas.

La reforma/rehabilitacién unifamiliar junto a la reforma/rehabilitacion dotacional, tuvieron tres
accidentes cada una de ellas, seguidas, con dos accidentes, la nueva planta industrial (naves).

Con un accidente, se sitian: la nueva planta unifamiliar en hilera, la nueva planta unifamiliar.

Las tipologias constructivas demoliciones, urbanizacién y reforma/rehabilitacion industrial no
registraron ningun accidente mortal.

NUEVA PLANTA EDIFICACION EN ALTURA -% 15
REFORMAIREHABILITACION EDIF. EN ALTURA - 4
NUEVA PLANTA DOTACIONAL - 4
REFORMA/REHABILITACION UNIFAMILIAR - 3
REFORMA/REHABILITACION DOTACIONAL - 3
NUEVA PLANTA INDUSTRIAL - 2
NUEVA PLANTA UNIFAMILIAR EN HILERA - 1
NUEVA PLANTA UNIFAMILIAR - 1
0 2 4 6 8 1IO 12 14 16

Grafico 2 - TIPOLOGIA CONSTRUCTIVA
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Los datos porcentuales (grafico 3) indican que un 46% de los accidentes se produjeron en la tipologia
de nueva planta de edificacion en altura y un 12% se produjeron en obras de reforma /rehabilitacion
edificacion en altura, igual porcentaje que en nueva planta dotacional. El resto de tipologias
constructivas suman entre todas ellas un 30% de los accidentes mortales estudiados.

NUEVAPLANTA  NUEVAPLANTA
UNIFAMILIAR  UNIFAMILIAREN

3% HILERA
3%  NUEVAPLANTA

INDUSTRIAL

- REFORMAIREHAB
DOTACIONAL
9%

NUEVA PLANTA
EDIFICACION EN REFORMAIREHAB
ALTURA UNIFAMILIAR

46% ' 9%

NUEVA PLANTA
DOTACIONAL

REFORMAIREHAB 12%
EDIF.EN ALTURA
12%

Grafico 3 - TIPOLOGIA CONSTRUCTIVA
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2.3.- Fase de obra

Para el estudio de este apartado se han clasificado los accidentes estudiados segun las fases de obra
en la que se produjeron’ (gréfico 4).

FACHADAS
ESTRUCTURA
ACABADOS
CUBIERTAS
INSTALACIONES
ALBANILERIA

DEMOLICIONES

MEDIOS AUX. -INST. OBRA

Grafico 4 - FASE DE OBRA

Las fases de obra con més accidentes fueron en la de estructura y la de fachadas, con nueve
accidentes en cada una de ellas, seguida de la fase de acabados con cinco y las fases de
instalaciones y cubiertas con tres accidentes en cada una.

En la fase de albafileria se produjeron dos accidentes y uno en las fases de medios auxiliares y
demoliciones. En las fases de urbanizaciéon y movimientos de tierras no se produjo ningun accidente.

1 En el estudio se han introducido cambios en la clasificacién segin la fase de obra, con respecto a la clasificacion del
estudio que se realizd en el afio 2008, para adaptarlas a la clasificacion de fases que se contemplan en las estadisticas de
Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales del Ministerio de Trabajo e Inmigracion, con el objeto de poder
comparar y contrastar los datos obtenidos.
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Trasladados los datos de accidentes obtenidos en el grafico 4 a datos porcentuales (gréfico 5), se
desprende que el 54% del total de los accidentes ocurrieron en las fases de estructura y fachada, con
un 27% en cada una de ellas. Le sigue la fase de acabados, con un 15%, y en tercer lugar las fases
de instalaciones y cubiertas, con un 9% de accidentes en cada una de ellas. En albafileria un 7% de
los accidentes y un 3% en de las fases de demoliciones e igual porcentaje en medios auxiliares.

DEMOLICIONES MEDIOS
3% AUXILIARES 3%

FACHADAS 27%

CUBIERTAS 9%

INSTALACIONES
9%
ESTRUCTURA
21%

ACABADOS
15%

Grafico 5 - FASE DE OBRA
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2.4.- PEM (presupuesto de ejecucion material)

Se han clasificando las obras en las que se produjeron los accidentes mortales en tres grupos en
funcion del presupuesto de ejecucién material:

= PEM<450.000,00 €
= 450.000,00 € < PEM < 3.000.000,00 €
= PEM>3.000.000,00 €

En el gréfico 6 se observa que, de acuerdo con la divisidn anterior, la mayor cifra de accidentes, con
un porcentaje sobre el total de un 46%, corresponde a las obras con un presupuesto de ejecucion
material superior a 3.000.000,00 €, seguido, con un 36%, por las pequefias obras, con un
presupuesto menor de 450.000,00€ y por ultimo, con un 18%, las obras con presupuesto de ejecucion
material entre 450.000,00 € y 3.000.000,00 €.

= 450.000€
23.000.000 € 36%
46%

= 450.000, €
«3.000.000 €
18%

Grafico 6
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2.5.- Contrata — Subcontrata

Al estudiar si el accidentado pertenecia a la contrata principal 0 a alguna subcontrata de ésta, asi
como si la subcontratacién se realizé dentro de los limites de niveles de subcontratacion permitidos
por la legislacion en vigor, hemos constatado que veintiun accidentados (el 64%) eran trabajadores de
la subcontrata, y solo once accidentados (el 33%) eran trabajadores de la contrata principal, la que
estd obligada, segun la legislacion vigente, a implantar y vigilar el cumplimiento de su Plan de
Seguridad y Salud y a su vez vigilar el cumplimiento del mismo por sus subcontratas (grafico 7).

A destacar que cuatro de los accidentados eran autdnomos, uno actuaba como contrata y tres como
subcontrata.

Sin datos 3%

Contrata 33%

Subconfrata

64%

Grafico 7 - CONTRATA-SUBCONTRATA

De los veintiun accidentes mortales producidos en subcontratas (64% del total de accidentes),
comprobamos que en el primer nivel de subcontratacion se produjeron trece (62% del total de los
subcontratados) y dos (9%) en el segundo nivel. De seis accidentados (29%) sabemos que
pertenecian a una subcontrata, sin conocer el nivel de subcontratacion de la misma (grafico 8).

Sin datos nivel
29%

Subcontrata
1er nivel

Subcontrata 2° 62%
nivel
9%

Grafico 8 - NIVEL DE SUBCONTRATACION
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2.6.- Oficio

Analizado el dato del oficio del trabajador accidentado, observamos (grafico 9) que un 52% de los
accidentados, tienen como oficio la albafileria (del total de diecisiete albafiiles fallecidos, doce eran
oficiales y cinco peones). A este oficio, le sigue muy de lejos (una diferencia del 40%) el oficio de
encargado de obra con un 12% y el de pedn sin especializacién con un 9%. En dos casos (un 6% del

total) no se ha podido clasificar el oficio dentro de la clasificacion del CNO2

ENCOFRADOR
3%

YESISTA 3%

ELECTRICISTA
6%

RISTALERO 3°/Io

CARPINTERO 6%
PEON 9%

ENCARGADO DE
OBRA 12% ALBARIL 52%

SINDATOS 6%

Grafico 9 - OFICIO

SINDATOS

YESISTA

ENCOFRADOR

CRISTALERO de la construccion
ELECTRICISTA de la construccion
CARPINTERO

PEON

ENCARGADO DE OBRA

ALBARNIL

Grafico 10 - OFICIO

2 Codigo Nacional del Ocupaciones utilizado por el MTIN en la elaboracién de las estadisticas oficiales
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Como se desprende del gréfico 5, la fase de obra de albafiileria s6lo supone el 7% de los accidentes,
con un numero de dos accidentes en esta fase de obra, frente a los diecisiete accidentes mortales
sufridos por albafiles (gréafico 10).

Cabe destacar que el de albafil es el oficio mas comuln en obras de edificacion, y que se necesita de
su concurso y ayudas en otras fases de la obra que no llevan su nombre.

12
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2.7.- Categoria

Al estudiar la categoria profesional de los accidentados, si se suman los porcentajes de oficiales que
sufren accidentes mortales (Oficial 12, Oficial 2% y Oficial 3?), se observa que un 52 % de los
accidentes se dan entre personal con “a priori” cualificacion para realizar sus tareas (grafico 11), y
otro 22% se da entre encargados y socios de empresas constructoras, con responsabilidades sobre la
organizacién y la ordenacion del trabajo. Por lo que un 74% de los accidentes se producen entre
personal con supuesta cualificacién y con responsabilidad en la obra.

Es importante sefialar que cuatro de los accidentados eran auténomos, uno actuaba como contrata y
tres como subcontrata.

OFICIAL 3° CONSTRUCTOR
3% 6%

OFICIAL 2°
23%

OFICIAL 1*

26% ENCARGADO
(]

16%

Grafico 11 - CATEGORIA

Este dato confirma el resultado de otros estudios que analizan la siniestralidad mortal por accidente
de trabajo® y que indican que el mayor porcentaje de accidentes laborales con resultado de muerte en
el sector de la construccion, se da entre trabajadores cualificados.

* Anélisis cualitativo de la mortalidad por accidente de trabajo en Espafia 2005 — 2007. Instituto Nacional de Seguridad e
Higiene en el Trabajo y Factores relacionados con los accidentes laborales mortales en edificacion, afios 2008 y 2009-
Fundacién MUSAAT.
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2.8.- Edad

En el gréafico 12 se reflejan los datos de edad en veintiséis accidentes de los treinta y tres estudiados.
Se aprecia que los tramos de edad entre 40 - 44 afios y 55 — 64 afios son los que sufren un mayor
numero de accidentes, con seis accidentes cada uno de los tramos. Estos tramos son seguidos por el
de 25 a 29 afios, con cinco accidentes y de 30 a 34 afios, con cuatro accidentes.

Se han contabilizado dos accidentes en los tramos comprendidos entre 35 — 39 afios y entre 45 -49
afnos.

El grupo de los jovenes entre 18 y 24 afios y en el tramo de edad de 50 a 54 afios no se han visto
afectados por ningln accidente mortal en el afio 2010, mientras que se produjo un accidente en un
trabajador con 65 afios.

i,

18- 24 25-29 30-34 35-3%9 40- 44 45- 49 50- 54 55- 64

Lea]

]

=

ad

]

Grafico 12 - EDAD

Si hallamos la edad media del accidentado, el resultado es de 42,7 afios.
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2.9.- Nacionalidad

En la tabla 1 se ofrecen los datos de la nacionalidad de los accidentados. Se observa que el mayor
numero de accidentes mortales estudiados corresponden a trabajadores de nacionalidad espafiola.
De los doce de otra nacionalidad, ocho de ellos tenian categoria de oficial cuando fueron victimas del
accidente.

NACIONALIDAD

-
(=2}

Espaiiola

Rumana
Marroqui
Ecuatoriana
Boliviana
Colombiana
Portuguesa

Pakistani

A = =2 =2 N MDD

No descrita

Tabla 1

15
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2.10.- Hora

Analizados los datos de la tabla 2 se deduce que las horas mas criticas, en las que mayor nimero de
accidentes se produjeron, fue en la franja horaria de la mafiana, entre las 13:00 h y las 14:00 h.

<9:00
9:00-10:00
10:00 - 11:00 3
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
Durante la maiana**
14:00 — 15:00
15:00 — 16:00
16:00 — 17:00
17:00 - 18:00
18:00 — 19:00
>19:00
Sin datos

W | === =N -

Tabla 2

Si se distingue entre la mafiana (hasta las 14:00 horas) y la tarde (a partir de las 14:00 horas), gréafico
13, el porcentaje de accidentes por la mafiana (64%) es superior al porcentaje de la tarde (27%). En
tres casos (9%) se carece de informacion sobre la hora en que ocurrieron los accidentes.

TARDE 27%

MANANA 64%

Grafico 13 -HORA
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2.11.- Dia

El martes, con nueve accidentes, es el dia de la semana de mayor siniestralidad (tabla 3). Le sigue el
jueves, con ocho accidentes, y el miércoles con siete.

Accidentes
Lunes 5
Martes 0
Miércoles 7
Jueves 8
Viernes 3
Sabado 1

Tabla 3

En los estudios que analizan la siniestralidad total (mortales, muy graves, graves y leves) destacan
los lunes 'y los viernes como los dias con mayor numero de accidentes, siendo en el caso del andlisis
de la siniestralidad mortal estos dias los de menor porcentaje.

SﬁBlADO 3%

VIERNES 9% LUNES 15%

JUEVES 24%
MARTES 27%

MIERCOLES
21%

Grafico 14 - ACCIDENTES SEGUN DIA DE LA SEMANA
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2.12.- Mes

El mes en que se produjo un mayor nimero de accidentes, durante 2010, fue enero con diez; seguido
de mayo con seis y diciembre con cuatro (grafico 15).

Grafico 15— ACCIDENTES POR MES

18
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2.13.- Forma del accidente

En la tabla 4 se han clasificado los accidentes segun su forma, utilizando para ello los cédigos del
programa Delta de Notificacién de Accidentes del Ministerio de Trabajo e Inmigracién, que define la

“forma del accidente” como la forma en que se ha lesionado la persona accidentada.

A destacar que tres de los accidentes han ocurrido bajo la forma de infarto.

Cédigo Delta Accidentes
Cadigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida 24
Codigo 62.- Quedar atrapado, ser aplastado - bajo 4
Cadigo 90.- Infartos y otras patologias no traumaticas 3
Caodigo 44.- Choque o golpe contra un objeto (incluidos los vehiculos) - en movimiento 1
Sin datos del cdigo 1
TOTAL 33

Tabla 4

Trasladados los resultados de la clasificacion anterior a datos porcentuales (gréafico 16), observamos
que el mayor porcentaje, casi tres cuartos de los accidentes (un 73%) corresponden a la forma
aplastamientos sobre o contra, resultado de una caida; seguido por quedar atrapado, ser aplastado

bajo (con un 12%), y los infartos y otras patologias no trauméticas (con un 9%).

31-

sobre o contra,
resultado de una

(T E]
13%

44-Choqueo 90-Infartosy
) golpe contraun otras patologias
Sin Datos objeto - en no traumaticas
3% movimiento 9%
3%
62-Quedar

atrapado, ser

Aplastamiento ' 12%

Grafico 16 - ACCIDENTES SEGUN FORMA
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2.13.1.- Forma del accidente segun la fase de obra

En la tabla 5 se reflejan los accidentes mortales teniendo en cuenta la fase de obra donde se
produjeron y la forma de éstos.

ESTRUCTURAS ”

Codigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida

Codigo 90.- Infartos y otras patologias no traumaticas 1
Sin datos del codigo 1
FACHADAS 9 |
Cadigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida |
Cadigo 62.- Quedar atrapado, ser aplastado - bajo 1
Codigo 90.- Infartos y otras patologias no traumaticas 1

ACABADOS
Codigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida
Cadigo 62.- Quedar atrapado, ser aplastado - bajo

CUBIERTAS
' Cédigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida
ALBANILERIA
Cédigo 62.- Quedar atrapado, ser aplastado - bajo
Cadigo 90.- Infartos y otras patologias no traumaticas

DEMOLICIONES |

' Cédigo 62.- Quedar atrapado, ser aplastado - bajo | |

INSTALACIONES |

Cadigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida

= [

w s

- N

Cadigo 44.- Choque o golpe contra un objeto - en movimiento

MEDIOS AUXILIARES (INSTAL. DE OBRA)

' Cédigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida | |

MOVIMIENTO DE TIERRAS |
| | |

URBANIZACION 0

Tabla 5

— [N

o

La forma aplastamiento resultado de una caida esta presente o es predominante de los accidentes en
las fases de obra de estructuras, fachadas, acabados, cubiertas (todos los ocurridos en esta fase),
instalaciones y medios auxiliares, unicamente en las fases de albafileria y demoliciones no se da esta
forma de accidente.

A continuacion, se detalla gréficamente el porcentaje (gréficos 17 al 21) de las formas de los
accidentes en las fases de estructura, fachadas, acabados, albafileria e instalaciones.

No se detallan ni analizan las fases de movimiento de tierras ni urbanizaciones por no ocurrir ningun
accidente durante la ejecucion de las mismas, y tampoco se detallan los porcentajes de las fases de
cubiertas, demoliciones y medios auxiliares al coincidir en ellas una sola forma de accidente.

20
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En el grafico 17 comprobamos que en la fase de estructuras, la forma de aplastamiento resultado
de una caida estd presente en siete de los nueve accidentes ocurridos, un 78% del total de los
acaecidos en esta fase. Le sigue con un 11% la forma definida como infartos, derrames cerebrales y
otras patologias no traumaticas. En uno de los accidentes ocurridos en esta fase se desconoce la

forma.

De los siete accidentes con forma de aplastamiento resultado de caida observaremos, al estudiar la
desviacidn, que cuatro de ellos tienen como desviacion o causa la caida de persona desde una altura

y el resto estan relacionados con otro tipo de desviaciones.

Sin datos del ESTRUCTURAS
—

codigo11%

90-Infartos,
derrames

cerebralesy

otras patologias
no traumaticas

1% 31-
Aplastamiento

sobre o contra,
resultado de una
caida 78%

Grafico 17 - ACCIDENTES SEGUN FORMA

En la fase de fachadas (grafico 18) se observa que de los nueve accidentes estudiados, siete estan
definidos bajo la forma aplastamiento resultado de una caida (78%), uno se define bajo la forma
quedar atrapado, ser aplastado bajo (11%) vy otro en la forma de infartos, derrames cerebrales y otras

patologias no traumaticas (11%).

62-Quedar FACHADAS
atrapado, ser
aplastado - bajo

"%

90-Infartos,
derrames
cerebralesy
otras patologias
no traumaticas
1% .-

Aplastamiento

sobre o contra,

resultado de
una caida 78%

Grafico 18 - ACCIDENTES SEGUN FORMA
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En la fase de acabados (grafico 19), el aplastamiento resultado de una caida, al igual que en las dos
fases anteriores, es la forma mas habitual de los accidentes, con un porcentaje del 80% del total de la
fase. Encontramos en esta fase un accidente cuya forma es quedar atrapado, ser aplastado bajo

(20%).

62-Quedar ACABADOS

atrapado, ser
aplastado - bajo
20%

31-
Aplastamiento

sobre o contra,
resultado de una
caida 80%

Gréfico 19 - ACABADOS - ACCIDENTES SEGUN FORMA

En la fase de instalaciones, de los tres accidentes ocurridos, dos lo fueron bajo la forma
aplastamiento sobre o contra, resultado de caida (67%)y uno (33%) con la forma de choque o golpe
contra un objeto (incluidos los vehiculos) — en movimiento (grafico 20).

INSTALACIONES

44-Choqueo
golpe contraun
objeto (incluidos
los vehiculos) -
en movimiento
33% 31-
Aplastamiento

sobre o contra,
resultado de una
caida67%

Grafico 20 - INSTALACIONES - ACCIDENTES SEGUN FORMA
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En la fase de albaiiileria, se produjeron dos accidentes uno bajo la forma quedar atrapado, ser
aplastado- bajo, y otro bajo la forma infartos, derrames cerebrales y otras patologias no traumaticas

(grafico 21).

90-Infartos,
derrames
cerebralesy
otras patologias

no traumaticas
50%

ALBANILERIA

62-Quedar
atrapado, ser
aplastado - bajo
50%

Gréfico 21 - ALBANILERIA -

ACCIDENTES SEGUN FORMA
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2.14- Desviacion de los accidentes

En la tabla 6 se han clasificado los accidentes segun su desviacion, utilizando los codigos del
programa Delta de Notificacion de Accidentes del Ministerio de Trabajo e Inmigracién que define la
“desviacion” como el hecho anormal que, apartandose del proceso habitual de trabajo, desencadena
el accidente.

Los datos indican que la desviacion mas habitual es la caida de persona desde una altura, con
dieciocho accidentes; seguida por otra desviacion no codificada en esta clasificacion, con tres
accidentes, y el resbalon, caida, derrumbamiento de agente material al mismo nivel, con dos
accidentes.

Cédigo Delta Accidentes
51-Caida de una persona - desde una altura 18
35-Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente material - al mismo nivel 2
30-Rotura, fractura, estallido, resbalén, caida, derrumbamiento de Agente material -Sin especificar 1

-

32-Rotura, estallido, en fragmentos (madera, cristal, metal, piedra, plastico, otros)

33-Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente material superior- (que cae sobre la victima) 1
34-Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente material inferior - (que arrastra a la victima) 1
40-Pérdida (total o parcial) de control de maquinas - sin especificar 1
42-Pérdida (total o parcial) de control de maquina o medios de transporte de carga 1
44-Pérdida (total o parcial) de control - de objeto (transportado, desplazado, manipulado, etc 1
52-Resbaldn o tropezon con caida - caida de una persona - al mismo nivel 1
63-Quedar atrapado, ser arrastrado, por algun elemento o por el impulso de éste 1
99-Otra Desviacion no codificada en esta clasificacion. 3
SIN DATOS DESVIACION 1
TOTAL 33

Tabla 6
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Trasladados los resultados de la clasificacion anterior a datos porcentuales (grafico 22) comprobamos
que un 55% de los accidentes analizados tuvieron su origen en una caida de una persona desde una
altura. A esta desviacion le siguen de lejos, con un 9%, otra desviacion no codificada en esta
clasificacion y el resbalon, caida, derrumbamiento de agente material al mismo nivel, con un 6% de
los accidentes. El resto de desviaciones alcanzan tan solo el 3%.

3“ 3“/0 30/0

3%

51-Caidade una
persona- desde 3%
unaaltura

55% 35.
Reshalon,
caida,
derrumbam
iento de
Agente
material - al
mismo
nivel

99-Otra desviacion
no codificada

Grafico 22 - DESVIACION

25



A Fundacion

musaat

2.14.1- Desviacion de los accidentes segun la fase de obra
En este apartado se clasifican los accidentes segun la fase de obra en que se produjeron y la

desviacion que los ocasiono, observandose que en las fases de estructuras, fachadas, acabados,
cubiertas e instalaciones, la desviacion predominante es la caida de una persona desde una altura.

- 2 A 0

51-Caida de una persona - desde una altura

33-Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente material superior- (que cae sobre la victima)
44-Pérdida (total o parcial) de control - de objeto (transportado, desplazado, manipulado, etc
52-Resbalén o tropezon con caida - caida de una persona - al mismo nivel

99-Otra Desviacién no codificada en esta clasificacion.

SIN DATOS DESVIACION

FACHADAS
51-Caida de una persona - desde una altura

34-Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente material inferior - (que arrastra a la victima)
35-Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente material - al mismo nivel
99-Otra Desviacién no codificada en esta clasificacion.

ACABADOS

51-Caida de una persona - desde una altura

40-Pérdida (total o parcial) de control de maquinas — sin especificar
CUBIERTAS

51-Caida de una persona - desde una altura

30-Rotura, fractura, estallido, resbalén, caida, derrumbamiento de Agente material
INSTALACIONES

51-Caida de una persona - desde una altura
63-Quedar atrapado, ser arrastrado, por algun elemento o por el impulso de éste
ALBANILERIA

35-Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente material - al mismo nivel
99-Otra Desviacion no codificada en esta clasificacion.
DEMOLICIONES

42-Pérdida (total o parcial) de control de maquina o medios de transporte de carga
MEDIOS AUXILIARES (INSTAL. DE OBRA)

32-Rotura, estallido, en fragmentos (madera, cristal, metal, piedra, plastico, otros

URBANIZACION 0

MOVIMIENTO DE TIERRAS 0
|

g QNN

©

o1 PEYPEEYEEN

1
3

Tabla7

A continuacion se ofrece informacién gréfica del porcentaje de las desviaciones en las fases de obra
mas significativas por nimero de accidentes (graficos 23 al 28).
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En el grafico 23 comprobamos que en la fase de estructuras, las caidas de una persona desde una
altura es la desviacion que con mas frecuencia se repite (44%), cuatro de los nueve accidentes
ocurridos en esta fase de obra tuvieron esta desviacion. Otras desviaciones que aparecen en los
accidentes de esta fase son: pérdida (total o parcial) de control de objeto; resbalon caida
derrumbamiento de agente material superior que cae sobre la victima; resbalon o tropezon con caida
— caida de una persona- al mismo nivel y otra desviacion no codificada, con un 11% en cada uno de

los casos.

En uno de los accidentes ocurridos en esta fase, no ha sido posible determinar la desviacion que lo

desencadend.

52-Resbalon o
tropezén con caida-
caidadeunapersona

- al mismo nivel

1%

ESTRUCTURAS

0-Ninguna
informacién
11%

99-Otra Desviacion
no codificada en esta
clasificacion. 11%

51-Caidadeuna
persona- desdeuna
altura
44%

33-Resbalon, caida,
derrumbamiento de
Agente material -
superior (que cae
sobrela victima)
11%

44-Pérdida (total o
parcial) de control -
de objeto
{transportado,
desplazado,
manipulado, etc.)
1%

Grafico 23 - DESVIACION SEGUN FASE
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En la fase de fachadas (grafico 24) la caida de personas desde una altura constituye el 67% de las
desviaciones (6 de un total de 9). Otras desviaciones que aparecen en los accidentes de esta fase
son: resbalon caida derrumbamiento de agente material inferior que arrastra a la victima, resbalon
caida derrumbamiento de agente material al mismo nivel y otra desviacion no codificada, con un 11%
en los tres casos.

34-Resbalon, caida,
derrumbamiento de
Agente material -
inferior (que arrastra
ala victima)
1%

FACHADAS

99-Otra Desviacion
no codificada en esta
clasificacion.
11%

35-Resbalon, caida,
derrumbamiento de
51Caida de una Agente material - al
persona- desdeuna mlsr1n1on/|r]1|vel
altura
67%

Grafico 24 — DESVIACION SEGUN FASE
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En la fase de acabados también cuatro de los cinco accidentes se asociaron a la desviacion caida de
una persona desde una altura (80%), la otra desviacion que aparece asociada a un accidente en esta
fase (gréafico 25) es, con un 20%, Pérdida (total o parcial) de control de maquinas..

ACABADOS 40-Pérdida (total

o parcial) de
control de
maquinas...-Sin
especificar20%

51-Caida de una
persona- desde

una altura
80%

Grafico 25 - DESVIACION SEGUN FASE

En la fase de cubiertas, dos de los tres accidentes se asocian a la desviacion caida de una persona
desde una altura (67%) y el otro accidente tuvo como desviacion la rotura, fractura, estallido,
reshaldn, caida derrumbamiento de agente material (33%). (Grafico 26).

CUBIERTAS 30-Rotura,
fractura,

estallido,
reshalon...de
Agente material
-Sin especificar
33%

51-Caidade una
persona- desde
una altura
67%

Grafico 26 - DESVIACION SEGUN FASE
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A los dos accidentes ocurridos en fase de albaiiileria se les asocia las siguientes desviaciones:
resbaldn, caida, derrumbamiento de agente material — al mismo nivel 'y Otra desviacion no codificada
(gréfico 27)

ALBANILERIA

99-Otra 35-Resbalon,

Desviacionno caida,_
codificadaen derrumbamiento

esta de Agente

clasificacion. m_aterial_- al
50% mismo nivel

50%

Grafico 27 - DESVIACION SEGUN FASE

En la fase de instalaciones dos de los tres accidentes ocurridos tuvieron como desviacion la caida
de persona desde una altura (67%) y el tercer accidente tuvo como desviacion quedar atrapado, ser
arrastrado, por algun elemento o por el impulso de éste (33%). (Grafico 28).

63-Quedar
atrapado, ser
arrastrado, por
algun elemento
o por el impulso
de éste
33%

INSTALACIONES

51-Caidadeuna

persona- desde
una altura
67%

Grafico 28 - DESVIACION SEGUN FASE

30



AFundacién

musaat

2.15.- Causas del accidente

Para el estudio de las causas que han dado lugar a los accidentes mortales investigados, se ha
optado por la metodologia INVAC del Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo.

Los accidentes estudiados no tuvieron su origen en una sola causa, por regla general cada accidente
es el resultado de la concurrencia de varias causas primarias.

Partiendo de las noventa y tres causas encontradas en el analisis de los accidentes® se puede
deducir que, en cada uno de ellos, intervinieron una media de casi tres (2,9) causas.

En la tabla 8 se desglosan las causas detectadas en funcion del nimero de veces que se repiten, sin
tener en cuenta el grupo causal al que pertenecen, el cual se detallara mas adelante.

Codigo Causa INVAC

8104‘-No uFiIizacién de equipos de proteccién individual puestas a disposicion por la empresa y de uso 12

obligatorio.
1103-Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas 8
8109-Incumplimiento de normas de seguridad 8
6102-Método de trabajo inexistente o inadecuado 6
7207-Falta de presencia de los recursos preventivos requeridos 5
1105-Falta de seguridad estructural o estabilidad de paramentos, etc. 4
7102-No identificacion del/los riesgos que han materializado el accidente 4
8106-Incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo 4
8107-Permanencia del trabajador dentro de una zona peligrosa 4
7107-No poner a disposicion de los trabajadores prendas/equipos de proteccién necesarios o inadecuados. 3
8101-Realizacion de tareas no asignadas 3
91 - MUERTE NATURAL 3
1104-Aberturas y huecos desprotegidos 2
3102-Defectos de estabilidad en equipos, maquinas o sus componentes 2
3116-Ausencia/deficiencia de elementos de montaje de maquinas 2
4105-Ausencia/deficiencia de elementos de montaje de otros equipos de trabajo 2
6101-Disefio incorrecto de la tarea 2
6105-Trabajos solitarios 2
1102-Espacio insuficiente. 1
3104-Fallos en el sistema neumatico, hidraulico o eléctrico 1
3105-Visibilidad insuficiente en el puesto de conduccién de la maquina 1
3201 -Agsencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas y objetos desde 1

maquinas
3202-Ausencialdeficiencia de protecciones antivuelco en maquinas automotrices (r.0.p.s.) 1
5103-Deficiente sistema de empaquetado, paletizado, apilamiento, almacenamiento 1
5104-Falta de prevision de zonas de almacenamiento adecuadas. 1
6110-Coactividad de dos o mas operarios en la misma maquina, tarea o puesto de trabajo 1
6303-Procedimientos inexistentes o insuficientes para formar o informar a los trabajadores (estara incluida

la augencia o falta de medigs para valora( Si Iog 'conocimien.tos .transm.itidos han sido asimilacjos por el 1

trabajador) acerca de la utilizacion o manipulacién de maquinaria, equipos, productos, materias primas y

Utiles de trabajo.
6404-No comprobacién del estado de los equipos 0 medios auxiliares antes de su utilizacion 1

> 1 Accidente sin datos de causas metodologia INVAC. Analisis de causas realizado sobre un total de 32 accidentes.
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7101-Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de revisiones periodicas oficiales. 1

7103-Medidas preventivas propuestas en la evaluacion de riesgos insuficientes o inadecuadas, incluidas las
referidas al Plan de Seguridad y salud en el Trabajo en Obras de Construccion

7201-Fallo o inexistencia de actividades dirigidas a la deteccion y evaluacion de riesgos, incluidas las
referidas a los estudios requeridos en las Obras de Construccion

7209-Sistema inadecuado de asignacion de tareas por otras razones que no sean la falta de cualificacion o
experiencia

8105-Retirada o anulacion de protecciones o dispositivos de seguridad 1

8202-Deficiente asimilacion de érdenes recibidas. 1

91 -TROPEZON 1
Tabla 8

La causa que mas veces se repite (12) es la no utilizacion de los equipos de proteccion individual
puestos a disposicion por la empresa y de uso obligatorio, que se engloba dentro del grupo de
factores personales/individuales. En segundo lugar, con ocho repeticiones, aparecen las causas:
incumplimiento de normas de seguridad (también del grupo de factores personales/individuales) y la
ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas (del grupo de
condiciones de los espacios de trabajo) y en tercer lugar aparece en seis accidentes, la causa:
método de trabajo inexistente o inadecuado (dentro del grupo 6 - organizacion del trabajo).

Seguidamente, con cinco repeticiones aparece la causa: falta de presencia de los recursos
preventivos requeridos, y en quinto lugar, con cuatro repeticiones aparecen: la falta de seguridad
estructural o estabilidad de paramentos; no identificacion del/los riesgos que han materializado el
accidente; el incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo; y la permanencia de un
trabajador dentro de una zona peligrosa.
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2.15.1.- Causas por grupos de clasificacion INVAC

En la tabla 9 se detalla el porcentaje de causas en funcién de su grupo de clasificacion, sefialando
que el 83% de las causas se encuentran dentro de cuatro grupos: con el 36% el grupo de factores
personales/individuales; con el 17% el grupo de gestion de la prevencion; con el 16%, las relativas a
las condiciones de los espacio de trabajo; y con un 14%, el grupo de causas relativas a la
organizacion del trabajo.

A continuacién (tabla 9) se detallan las noventa y tres causas detectadas en la investigacion,
agrupadas segun el bloque de clasificacion al que pertenecen, del Grupo 1 al Grupo 9 segln
metodologia INVAC, para posibilitar un anélisis mas detallado.

Causas de los accidentes

1.1-Configuracion de los espacios de trabajo
1102-Espacio insuficiente. 1
1103-Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas 8
1104-Aberturas y huecos desprotegidos 2
1105-Falta de seguridad estructural o estabilidad de paramentos, etc. 4

3.1-Diseno, construccion, ubicacién, montaje, mantenimiento, reparacion y limpieza
de instalaciones de maquinas

3102-Defectos de estabilidad en equipos, maquinas o sus componentes
3104-Fallos en el sistema neumatico, hidraulico o eléctrico
3105-Visibilidad insuficiente en el puesto de conduccion de la maquina
3116-Ausencia/deficiencia de elementos de montaje de méquinas

3.2- Elementos y dispositivos de proteccion de instalaciones de maquinas
3201-Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas y objetos
desde maquinas
3202-Ausencia/deficiencia de protecciones antivuelco en maquinas automotrices (r.0.p.s.) 1

N~

4.1-Diseio, construccion, ubicaciéon, montaje, mantenimiento, reparacion y limpieza
de instalaciones de otros equipos de trabajo
4105-Ausencia/deficiencia de elementos de montaje de otros equipos de trabajo 2

5.1- Manipulacién y almacenamiento de materiales
5103-Deficiente sistema de empaquetado, paletizado, apilamiento, almacenamiento 1
5104-Falta de prevision de zonas de almacenamiento adecuadas. 1

61- Método de trabajo
6101-Disefio incorrecto de la tarea

2
6102-Método de trabajo inexistente o inadecuado 6
6105-Trabajos solitarios 2
6110-Coactividad de dos o mas operarios en la misma maquina, tarea o puesto de trabajo 1

6.3- Instrucciones, informacion y formacion sobre la tarea
6303-Procedimientos inexistentes o insuficientes para formar o informar a los trabajadores 1
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(estard incluida la ausencia o falta de medios para valorar si los conocimientos transmitidos
han sido asimilados por el trabajador) acerca de la utilizacién o manipulacion de
maquinaria, equipos, productos, materias primas y Utiles de trabajo.
6.4- Seleccion y utilizacion de equipos y materiales
6404-No comprobacion del estado de los equipos 0 medios auxiliares antes de su
utilizacion 1

7.1- Actividades preventivas
7101-Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de revisiones periédicas
oficiales. 1
7102-No identificacion del/los riesgos que han materializado el accidente 4
7103-Medidas preventivas propuestas en la evaluacion de riesgos insuficientes o
inadecuadas, incluidas las referidas al Plan de Seguridad y salud en el Trabajo en Obras

de Construccion 1
7107-No poner a disposicion de los trabajadores las prendas o equipos de proteccion
necesarios 0 ser estos inadecuados. 3

7.2- Gestion de la prevencion
7201-Fallo o inexistencia de actividades dirigidas a la deteccion y evaluacion de riesgos,

incluidas las referidas a los estudios requeridos en las Obras de Construccién 1
7207-Falta de presencia de los recursos preventivos requeridos 5
7209-Sistema inadecuado de asignacion de tareas por otras razones que no sean la falta

de cualificacion o experiencia 1

8.1- Factores de comportamiento
8101-Realizacion de tareas no asignadas 3
8104-No utilizacion de equipos de proteccion individual puestas a disposicion por la
empresa y de uso obligatorio. 1
8105-Retirada o anulacién de protecciones o dispositivos de seguridad

8106-Incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo
8107-Permanencia del trabajador dentro de una zona peligrosa
8109-Incumplimiento de normas de seguridad

8.2- Factores intrinsecos de salud o capacidades
8202-Deficiente asimilacion de drdenes recibidas. 1

o B~ B =2 DN

9.1- Hechos no causales
MUERTE NATURAL 3

TROPEZON 1

Tabla 9
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3.- ESTUDIO DE LOS ACCIDENTES OCURRIDOS BAJO LA FORMA APLASTAMIENTO SOBRE
O CONTRA, RESULTADO DE UNA CAIDA

Dado que el fin principal de esta investigacion es conocer los factores relacionados con los accidentes
mortales en la edificacion y cdmo se producen, y habiéndose deducido de los datos manejados que
los accidentes producidos bajo la forma de aplastamiento sobre o contra, resultado de una caida son
los mas frecuentes, procedemos a ampliar los datos del analisis respecto a dichos accidentes.

3.1 Accidentes bajo forma de aplastamiento sobre o contra, resultado de una caida por fase de
obra

Del total de los veinticuatro accidentes ocurridos bajo la forma aplastamientos sobre o contra,
resultado de una caida, mas de la mitad de los mismos (un 58%) se producen en las fases de
estructura y fachadas (29% en cada una de dichas fases); el 17% se producen en fase de acabados;
el 13% en cubiertas; el 8% en instalaciones y el 4% en medios auxiliares. (Grafico 29).

MEDIOS
INSTALACIONES AUXILIARES
8% (INSTAL.DE
OBRA)
1%

FACHADAS 29%

ESTRUCTURA
29%

Grafico 29 - CAIDAS POR FASES DE OBRA
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3.2 Aplastamientos por caidas en altura. Fase de obra - caida desde — zona de caida

Para detallar desde dénde se produjeron los accidentes bajo la forma de aplastamiento por caida
desde una altura, en la tabla 10 se ha desglosado teniendo en cuenta la fase de obra, el lugar donde
se encontraba la persona accidentada cuando se produjo la caida (en un medio auxiliar, maquinaria,
en el encofrado o forjado, en la planta donde se trabajaba o en la cubierta) y la zona por donde se
produjo la caida (por un hueco interior -incluidos ascensores-, por el borde de la estructura o a través
de ella).

Fase de Obra caida desde zona de caida accidentes
ESTRUCTURAS encofrado o forjado a través (caida a la planta inferior) | 2 7
borde de la estructura 1
planta hueco interior (incluido ascensores) | 1
medio auxiliar (andamio, borriqueta) | borde de la estructura 2
Sin datos Sin datos 1
FACHADAS cubierta borde de la estructura 1 7
planta borde de la estructura 1
medio auxiliar (andamio, borriqueta) borde de la estructura 4
medio auxiliar (gria, maquinaria) borde de la estructura 1
ACABADOS cubierta hueco interior (incluido ascensores) | 1 4
planta borde de la estructura 1
medio auxiliar (andamio, borriqueta) | borde de la estructura 2
CUBIERTAS cubierta a través (caida a la planta inferior) | 3 3
INSTALACIONES cubierta borde de la estructura 1 2
medio auxiliar (andamio, borriqueta) | hueco interior (incluido ascensores) | 1
MED. AUXILIARES | medio auxiliar (andamio, borriqueta) | a través (caida a la planta inferior) | 1 1
(INSTAL. DE OBRA)

Tabla 10

En la fase de estructuras, del total de siete accidentes analizados, tres se produjeron estando el
trabajador en el encofrado o forjado, dos estando en un medio auxiliar (andamio, borriqueta...) y uno
encontrandose en planta. En un accidente no se pudo determinar desde donde se produjo ni la zona de
caida.

La zona de caida fue en tres casos por el borde de la estructura, en dos casos a través/por el interior de
la estructura y otro por un hueco interior.

En la fase de fachadas todos los accidentes tuvieron como zona de caida el perimetro exterior del edificio.
Respecto a la zona donde se encontraba el trabajador, en cuatro se encontraba en un medio auxiliar
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En la fase de acabados, en tres de los cuatro accidentes la zona de caida fue el perimetro del edificio
y en el cuarto accidente la zona fue por un hueco interior. Los accidentes se produjeron desde la
cubierta, la planta y un medio auxiliar (andamio, borriqueta...).

Los tres accidentes ocurridos en fase de cubiertas fueron por caidas a planta inferior, a través, desde la
propia cubierta.

En la fase de instalaciones, tuvieron lugar dos accidentes bajo la forma aplastamiento sobre o contra,
resultado de una caida. Las caidas se produjeron en un caso, estando el trabajador en la cubierta y
cayendo por borde de la estructura y, en el otro caso, estando el trabajador en un medio auxiliar
(andamio, borriqueta..) con zona de caida por un hueco interior.

Y por ultimo, en accidente ocurrido en la fase de medios auxiliares (instalaciones de obra) la zona de
caida fue a través-caida a planta inferior y tuvo lugar desde un medio auxiliar (andamio, borriqueta...).
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4.- ESTUDIO DE LOS ACCIDENTES OCURRIDOS BAJO LA DESVIACION CAIDA DE UNA
PERSONA DESDE UNA ALTURA

Consideramos también necesario ampliar la informacién de los accidentes cuya “desviacion” es la
caida de una persona desde una altura pues, de los datos estudiados, se deduce que esta es la
desviacion mas habitual en los accidentes laborales mortales.

Recordemos que la “desviacion” se define, segun el programa Delta de Notificacion de Accidentes del
Ministerio de Trabajo e Inmigracién, como el hecho anormal que, apartandose del proceso habitual de
trabajo, desencadena el accidente.

4.1 Accidentes bajo la desviacion de caida de una persona desde una altura por fase de obra

Del total de los dieciocho accidentes ocurridos bajo la desviacion caida de una persona desde una
altura, un 33% se producen en fase de fachadas, un 22% en las fases de estructura y acabados y un
11% en las fases de instalaciones y cubiertas. (grafico 30).

INSTALACIONES
11%

FACHADAS
33%

ESTRUCTURA
22%

Grafico 30 - CAIDA DE UNA PERSONA DESDE UNA ALTURA, POR FASES DE OBRA
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4.2.Desviacion. Caida de una persona desde una altura. Fase de obra — caida desde - zona de
caida

Para detallar desde dénde se produjeron los accidentes bajo la desviacién de caida de una persona
desde una altura, en la tabla 11 se ha desglosado la fase de obra, el lugar donde se encontraba la
persona accidentada cuando se produjo la caida (en un medio auxiliar, maquinaria, en el encofrado o
forjado, en la planta donde se trabajaba o en la cubierta) y la zona por donde se produjo por un hueco

interior- incluidos ascensores, por el borde de la estructura o a través de ella.

Fase de Obra caida desde zona de caida accidentes
FACHADAS cubierta borde de la estructura 1 6
planta borde de la estructura 1
medio auxiliar (andamio, borriqueta) borde de la estructura 4
ESTRUCTURAS encofrado o forjado a través (caida a la planta inferior) | 2 4
planta hueco interior (incluido ascensores) | 1
medio auxiliar (andamio, borriqueta) | borde de la estructura 1
ACABADOS cubierta hueco interior (incluido ascensores) | 1 4
planta borde de la estructura 1
medio auxiliar (andamio, borriqueta) | borde de la estructura 2
CUBIERTAS cubierta a través (caida a la planta inferior) | 2 2
INSTALACIONES cubierta borde de la estructura 1 2
medio auxiliar (andamio, borriqueta) | hueco interior (incluido ascensores) | 1

Tabla 11

En fase de fachadas, todos los accidentes tuvieron como zona de caida el borde de la estructura. En
cuatro de estos accidentes, el trabajador se encontraba sobre un medio auxiliar (andamio,
borriqueta..), en uno sobre la cubierta, y en el Ultimo accidente el trabajador se encontraba sobre
planta.

En fase de estructuras, del total de cuatro accidentes detectados uno se produjo estando el
trabajador en planta, otro estando en un medio auxiliar (andamio, borriqueta...) y dos cuando se
encontraba en el encofrado o forjado.

En fase de acabados, se produjeron tres caidas: una desde cubierta, otra desde planta y la ultima
desde un medio auxiliar (andamio, borriqueta...).

En fase de cubiertas, tuvieron lugar dos accidentes que ocurrieron estando el trabajador en la
cubierta.

En fase de instalaciones se produjeron dos accidentes uno estando el trabajador en la cubierta y
otro desde un medio auxiliar (andamio, borriqueta...).
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Si atendemos a la zona por la que cayé el trabajador accidentado debemos llamar la atencién sobre
el hecho de que once de las dieciocho caidas (el 61%) se produjeron por el borde de la estructura; en
cuatro de ellas (el 22%) la zona de caida fue a través (caida a planta inferior) y tres de las caidas (el
17%) se produjeron por un hueco interior.
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En la fase de fachadas, todas las caidas se produjeron por el borde de la estructura.

En la fase de estructuras, dos de los accidentes analizados se produjeron a través (caida a planta
inferior); una por un hueco interior del edificio y una por el borde de la estructura.

En la fase de acabados, tres de los cuatro accidentes analizados tuvieron lugar por el borde de la
estructura y uno por un hueco interior del edificio.

En la fase de cubiertas la zona de caida del accidente ocurrido fue a través (caida a planta inferior).

Por ultimo, en la fase de instalaciones, la zona de caida de los accidentes fue por el borde la
estructura y por un hueco interior del edificio.
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5.- CONCLUSIONES

El indice de incidencia® de los accidentes mortales en el sector de la construccion en el afio 2010
segun los datos publicados por el Ministerio de trabajo e Inmigracién ha sido del 11,3.

Este indice, menor que el del afio 2009 (12,2) y con tendencia a la baja desde 2008 (14,2), indica un
descenso de la incidencia del numero de accidentes mortales pero sigue siendo muy superior al de otros
sectores como agricultura (4,8), industria (5,3) y servicios (2,3).

Lo anterior nos reafirma en la necesidad del estudio de las causas de los accidentes en este sector
con el fin de poder conocer el perfil de los accidentes mortales y asi poder ayudar a reducir este
indice.

Respecto a la edificacion, el presente estudio contempla el anélisis de treinta y tres accidentes
mortales ocurridos en el afio 2010 en obras con proyecto e intervencidn de técnico competente lo que
supone una disminucién del 40% respecto a los cincuenta y cinco contabilizados en el afio 20097,

Ofrecemos a continuacion un resumen de las conclusiones que se derivan de los datos del estudio
haciendo referencia, cuando se considera oportuno, a las conclusiones obtenidas en la Investigacion sobre
factores relacionados con los accidentes laborales mortales en el sector de la edificacion de los afios
2008 y 2009

o La tipologia de nueva planta edificacion en altura es la de mayor siniestralidad, pues en ella
se produjeron el 46% de los accidentes analizados. Este dato confirma lo observado en los
estudios realizados respecto a los accidentes mortales en edificacion en los afios 2008 y
20009.

o Es casi inexistente la siniestralidad en la edificacion de viviendas unifamiliares (aisladas y en
hilera) con un accidente en cada una de las dos tipologias, posiblemente debido a la
disminucion de actividad edificatoria en estas tipologias.

o Se estabiliza el incremento que se produjo en el 2009 respecto del 2008 de la siniestralidad
en la tipologia rehabilitacion/reforma (tanto en altura como dotacional), con un 24% del total.

e La incidencia del presupuesto de ejecucion material en la distribucién de los accidentes, al
igual que en los dos afios anteriores, ofrece un reparto bastante igualado entre los diferentes
tramos presupuestarios que se han considerado, por lo que no se considera relevante.

» Laescasa diferencia de accidentes en funcién de si el accidentado pertenecia a la contratista
principal 0 a una subcontrata, confirma que este factor no tiene una influencia decisiva en la
siniestralidad laboral mortal en edificacion de acuerdo con los datos que se desprendian de
nuestros estudios anteriores de los accidentes mortales.

6 El andlisis de la siniestralidad se realiza principalmente mediante el estudio del indice de incidencia (nimero de
accidentes de trabajo por cada 100.000 trabajadores con las contingencias profesionales cubiertas) que permite relacionar
el nimero de accidentes de trabajo con el nimero de trabajadores afiliados con las contingencias cubiertas por lo que es
un sistema mas ajustado, de seguimiento de la siniestralidad laboral, que las cifras absolutas de accidentes de trabajo.

7 Estudios realizados sobre accidentes laborales mortales declarados a MUSAAT, segun lo establecido en la Infroduccion
de este Estudio y en la correspondiente al afio 2009.
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o De los datos relacionados con el perfil del accidentado, se confirma el hecho de que un alto
numero de accidentes lo sufren trabajadores a los que se les supone formacion debido a su
categoria. El 74 % de accidentados son oficiales, encargados y constructores. Anélisis que se
corrobora con el estudio del 2008 donde este dato registraba el 71% y en el del 2009 el 70%.

o Aligual que en el estudio correspondiente al afio 2009, las fases donde se produjeron méas
accidentes son la de estructuras (27%) y fachadas (27%), seguidas de la de acabados (15%).
Por lo que se constata que la fases de obras con mas accidentes son las fases en las existe
riesgo de caida en altura.

» El oficio de albafiil, con un 52% de los accidentados, es el mas afectado por la accidentalidad,
con tres puntos mas que en los afios 2008 y 2009 (un 49% en ambos). Este dato se relaciona
con el hecho de que este oficio interviene en muchas fases de obra que requieren de su
participacion y ayuda de forma activa.

» Analizando la forma del accidente, el aplastamiento resultado de una caida es el punto negro
de los accidentes mortales con un 73% del total. Dichos accidentes se producen
mayoritariamente por el borde de la edificacion, habiendo aumentado respecto de los dos
afos anteriores los accidentes desde medios auxiliares y maquinaria.

o En el afio 2010 se han producido tres accidentes mortales bajo la forma de infartos y otras
patologias no traumaticas (un 9% sobre el total).

o La desviacion caida de una persona desde una altura, con un porcentaje del 55% aumenta
respecto del 2009 (33%), afio en el que ya era la que mas se repetia en los accidentes
estudiados.

o Resulta destacable el hecho de que en el analisis de las causas, las pertenecientes a los
grupos: Organizacion del trabajo y Gestién de la Prevencion suponen conjuntamente un 31%
de las causas detectadas. Estos datos deben propiciar una reflexion en las empresas sobre la
forma en que se establecen los procedimientos de trabajo, dependiendo de su naturaleza y
nivel de riesgo, y sobre el establecimiento de controles efectivos de cumplimiento de normas
y procedimientos.

Tal como se perfilaba en los estudios de los afios anteriores podemos establecer que el oficio de
albafiil, en las distintas fases de obra en las que interviene, es el mas afectado por los accidentes
laborales en edificacién y la desviacion predominante de los mismos es la caida de una persona
desde una altura y seria hacia los trabajos con riesgo de caidas en altura en general y al oficio de
albafiil en particular, hacia donde deberian encaminarse los esfuerzos de los diferentes agentes
responsables en materia de seguridad en la edificacion.

Debemos mencionar también el aumento, respecto a los datos de los afios 2008 y 2009, de
accidentes relacionados con los medios auxiliares y equipos de trabajo en altura motorizados, por lo
que hay que establecer mejores mecanismos de supervision y control de estos trabajos.

Queremos destacar el hecho de que en un 74% de los casos, las victimas son oficiales, constructores
y encargados, es decir, personal cualificado, al que se le supone formaciéon adecuada en materia de
seguridad y salud. Este hecho pone de manifiesto que en este colectivo se producen una serie de
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circunstancias, que hacen que el riesgo de sufrir un accidente laboral mortal se incremente. Dichas
circunstancias podrian residir en una formacién inadecuada y en una excesiva confianza de estos
trabajadores frente al riesgo.

Podemos concluir que el oficio de albafil en las distintas fases de obra en las que interviene, es el
mas afectado por la accidentalidad, que la desviacion predominante de la misma es el aplastamiento
resultado de una caida y que el perfil del trabajador que los sufre es el de un trabajador con
responsabilidades en la obra y al que se le supone formacion. Por tanto, seria hacia los trabajos con
riesgo de caidas en altura, al oficio de albafiil en particular y hacia los oficiales, constructores y
encargados, hacia donde beberian encaminarse los esfuerzos de los diferentes agentes responsables
en materia de seguridad en edificacién.
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