4 Fundacién

musaat

Investigacién sobre factores relacionados con
los accidentes laborales mortales en el sector

de la edificacion
- afno 2009 -

Fundacion MUSAAT

Con la colaboracién de:

A\Y M
NOS
TRA”

CAJA DE BALEARES

© Fundacion MUSAAT. Todos los derechos reservados



musaat

Promotor del estudio: Fundacion MUSAAT

Autores: ---Luis Damian Ramos Pereira
---Francisco José Forteza Oliver
---Mateo Moya Borras

---M? José Casares San José-Marti

Coordinacion del estudio: ----José M? Acosta Marifio

---Concepcion Aguilé Femenias

Mayo 2010



AFundacién

musaat

Investigacion sobre factores relacionados con los accidentes laborales mortales

en el sector de la edificacion durante el afo 2009

1.- INTRODUCCION........ooouummmmmmsmmsmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 3
2.- VARIABLES ESTUDIADAS..........coooneerrrnmssressssssesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssnes 4
2.1.- Accidentes por comunidades autdnomas ............ccceevereveeierececeeee e, 4
2.2.- TIiPologia CONSIIUCTIVA ........c.cviviiieieiieee e 6
2.3.- FASE (B ODFA.......cvieeeieeeeee et 8
2.4.- PEM (presupuesto de ejecucion material) ............cccccoevereeeccciirireniieeeeeeeeese, 10
2.5.- Contrata — SUDCONIALA.........ceueriiiii e 11
2.8.7 OfICIO cvuviviieeiice et 12
2.7.- CatEQOIIa ...ttt 14
2.8.-Edal ... e 15
2.9.- NacCioN@ldad ...........coueeeirieieieieee e 16
2.0 HOPA ot 17
2107 D bbb 18
2025 MBS .ttt 20
2.13.- FOrMa del aCCIAENTE .......cveveieieeceee e 21
2.13.1.- Forma del accidente segun la fase de obra..........c.cocooeivvnnnceininn, .22
2.14.- Desviacion de 10S aCCIABNTES. .......cocoiiriririrrrr e 27
2.14.1.- Desviacion de los accidentes segun la fase de obra............ccccovvinnee .29
2.15.- Causas del aCCIABNTE. ........ceurureecieiee e 35
2.15.1.- Causas por grupos de clasificacion INVAC............cccccveeeiiiiiinnnnnn, 37
3.- ESTUDIO DE LOS ACCIDENTES OCURRIDOS BAJO LA FORMA APLASTAMIENTO POR
CAIDA DESDE UNA ALTURA.........oociereerressssssessssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssessans 40
3.1.- Accidentes bajo forma de aplastamiento por caida en altura por fase de obra......... 40
3.2.- Aplastamientos por caidas en altura: por fase, caida desde —zona de caida ..........c............ 41
4.- ESTUDIO DE LOS ACCIDENTES OCURRIDOS BAJO LA DESVIACION CAIDA DE UNA
PERSONA DESDE UNA ALTURA ... ssssss s ssssessssssssssssssases 43
4.1.- Accidentes bajo desviacion de caida de una persona desde una altura................... 43
4.2.- Caida de una persona desde una altura: por fase, caida desde — zona de caida ........... 44
5.- CONCLUSIONES.........coemrreninsmsissssssesssssesssesssssessssssessssssssssssssasssesssssssssssssssssssssssssesssssssasssens 46



musaat

1.- INTRODUCCION
La Fundacién MUSAAT tiene entre sus fines fundacionales:

= Promover la investigacion en el @mbito de la prevencion de accidentes laborales en la
edificacion.

= Apoyar la investigacion, docencia y divulgacion cientifica en el campo de la prevencion de
accidentes laborales en este sector.

Dentro de su Plan de Actuacion, el Patronato de la Fundacion MUSAAT acordd realizar una
investigacion sobre factores relacionados con los accidentes laborales mortales en la
edificacion durante el afio 2009, con el objeto de que su analisis favorezca el disefio de camparias
de formacion, informacion y sensibilizacion dirigidas al sector de la edificacion que contribuyan a
disminuir la tasa de siniestralidad.

Esta investigacion da continuidad a la realizada por la Fundacién en el afio 2009 respecto a los
accidentes laborales mortales en edificacion con fecha de ocurrencia en el afio 2008.

Se han utilizado las siguientes fuentes de informacion:

= Partes de comunicacion de dafios recibidos en MUSAAT.

= Informes de los peritajes de accion rapida llevados a cabo por MUSAAT.

» Entrevistas personales con los mutualistas que han presentado parte de comunicacion de
dafios por accidente laboral.

= Documentacion y datos aportados por distintos Colegios Oficiales de Aparejadores y
Arquitectos Técnicos.

= Documentacion aportada por SERJUTECA, S.A.

Este estudio contempla el analisis de 53 siniestros, entendiendo como “siniestro” el hecho anémalo
que produce una o varias victimas con independencia de su numero, en los que se produjeron 55
victimas mortales.

Los datos estadisticos que se analizan en esta investigacion se referiran, en principio, Unicamente a
accidentes, sin embargo en los casos en que el analisis de los datos de siniestros influya en sus
resultados, también se referiran a éstos.

Siguiendo la metodologia del Ministerio de Trabajo e Inmigracion, en este estudio se entiende por
‘accidente” cada una de las victimas mortales.
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2.- VARIABLES ESTUDIADAS
2.1.- Accidentes por comunidades autonomas
En el gréfico numero 1 se ofrecen los datos de accidentes analizados por comunidad auténoma.

Catalufia con nueve accidentes es la comunidad autbnoma donde mas accidentes mortales se
produjeron en el afio 2009, a continuacion le siguen Aragon y la Comunidad Valenciana con siete
accidentes cada una de ellas. Con seis accidentes mortales Galicia y Castilla y Ledn ocupan el tercer
lugar y son seguidas por el Pais Vasco y Madrid, ambas con cuatro accidentes mortales.

L] |
CATALUNA 9

COMUNIDAD VALENCIANA 1

ARAGON 1

GALICIA 6

CASTILLA Y LEON W 6

PAIS VASCO 4

COMUNIDAD DE MADRID W 4

LA RIOJA

CANARIAS

PRINCIPADO DE ASTURIAS
NAVARRA

MURCIA

EXTREMADURA
CASTILLA-LAMANCHA
CANTABRIA

ANDALUCIA

Grafico 1- ACCIDENTES POR COMUNIDAD AUTONOMA
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Realizado el analisis a partir de los datos de siniestros acaecidos en el 2009 por comunidad
autonoma grafico 2, Aragén se posiciona en tercer lugar y en Canarias se contabiliza un Unico
siniestro, dado que los dos siniestros multiples acaecidos en 2009 sucedieron en estas comunidades
auténomas (con dos accidentados en cada uno de los siniestros).

CATALUNA

COMUNIDAD VALENCIANA
ARAGON

GALICIA

CASTILLAY LEON

PAIS VASCO

COMUNIDAD DE MADRID
LA RIOJA

CANARIAS

PRINCIPADO DE ASTURIAS
NAVARRA

MURCIA

EXTREMADURA
CASTILLA-LA MANCHA
CANTABRIA

ANDALUCIA

Grafico 2- SINIESTROS POR COMUNIDAD AUTONOMA
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2.2.- Tipologia constructiva

Una vez realizado el anélisis de los accidentes segun la tipologia constructiva (grafico 3) se deduce
que éstos se producen mayoritariamente en la tipologia mas habitual en edificacion: la nueva planta
de edificacion en altura, con 22 accidentes. A esta tipologia le sigue por nimero de accidentes la
reforma/rehabilitacion dotacional con 10 accidentes.

La reforma/rehabilitacion de edificacion en altura, junto a la nueva planta unifamiliar y nueva planta
dotacional ocupan el tercer lugar con cuatro accidentes cada una de ellas, seguidas, con tres
accidentes, por la reforma/rehabilitacion industrial.

Finalmente, con dos accidentes, se sitian: la nueva planta unifamiliar en hilera, la nueva planta
industrial y la reforma/rehabilitacion unifamiliar.

Las tipologias demoliciones y urbanizaciones registraron un accidente mortal en cada una de ellas.

1 | | | |
Nuevaplanta edificacionen altura | 22

Reformalrehabilitacion dotacional 10

Reformalrehabilitacion edificacionen
altura E 4

Nueva planta unifamiliar 4

Nueva planta dotacional E 1
Reformalrehabilitacionindustrial [ 3
Nueva planta unifamiliar en hilera i 2
Reformalrehabilitacion unifamiliar i 2

Nueva plantaindustrial i 2

Urbanizacion i 1

Demoliciones F 1

Grafico 3 - TIPOLOGIA CONSTRUCTIVA
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Los datos porcentuales (grafico 4) indican que un 40% de los accidentes se produjeron en la tipologia
de nueva planta de edificacion en altura y un 18% se produjeron en obras de reforma /rehabilitacion
dotacional. El resto de tipologias constructivas no superan en ningln caso el 10%, sumando entre
todas ellas un 42% de los accidentes mortales estudiados.

Urbanizacion Reformalrehabilit
2% Nueva planta umfa:mllar Nueva planta

industrial 4% _unifamiliaren hilera

4% 4%

Demoliciones
2%

Reformalrehabilit
industrial
5%

Nueva planta
dotacional

Reformalrehdl

Grafico 4 - TIPOLOGIA CONSTRUCTIVA
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2.3.- Fase de obra

Para el estudio de este apartado se han clasificado los accidentes estudiados’ segun las fases de
obra en la que se produjeron? (grafico 5).

ESTRUCTURAS
FACHADAS

CUBIERTAS

ACABADOS
ALBANILERIA
DEMOLICIONES
INSTALACIONES
URBANIZACION
MOVIMIENTO DE TIERRAS

MEDIOS AUXILIARES

Grafico 5 - FASE DE OBRA

La fase de obra en la que mas accidentes se sufrieron fue en la de estructuras, con 15 accidentes,
seguida de la fase de fachadas con 8 y las fases de cubiertas y acabados con 7 accidentes en cada
una de ellas.

En las fases de albafiileria y demoliciones ocurrieron 4 accidentes, en cada una de ellas, y 2 en las
fases de instalaciones y urbanizacién. Por dltimo, se produjo 1 solo accidente en las fases de
movimientos de tierras y medios auxiliares.

1 Sobre un total de 51 accidentes en los que se han obtenido datos de la fase de obra.

2En el estudio se han introducido cambios en la clasificacién segun la fase de obra, con respecto a la clasificacién del
estudio realizado en el afio 2008, para adaptarlas a la clasificacién de fases que se contemplan en las estadisticas de
Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales del Ministerio de Trabajo e Inmigracion, con el objeto de poder
comparar y contrastar los datos obtenidos.
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Trasladados los datos de accidentes obtenidos en el grafico 5 a datos porcentuales (grafico 6), se
desprende que la fase de estructuras representa un 29% del total de accidentes, siendo la fase que
ha registrado mayor siniestralidad mortal en el afio 2009. Le sigue la fase de fachadas, con un 15%, y
las fases de cubiertas y acabados, con un 14% de incidencia, cada una de ellas. En las fases de
albafiileria y demoliciones se producen un 8% de los accidentes mortales.

MOVIMIENTO DE

MEDIOS URBANIZACION
AUXILIARES T'E;f“s 4%
0 (1]
2% INSTALACIONES

4%

NES

FACHADAS
15%

Grafico 6 - FASE DE OBRA
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2.4.- PEM (presupuesto de ejecucion material)

Se han clasificando las obras en las que se produjeron los accidentes mortales® en tres grupos en
funcion del presupuesto de ejecucidén material:

= PEM<450.000,00 €
= 450.000,00 € < PEM < 3.000.000,00 €
= PEM>3.000.000,00 €

En el grafico 7 se observa que, de acuerdo con la division anterior, la mayor cifra de accidentes, con
un porcentaje sobre el total de un 35%, corresponde a las obras con un presupuesto de ejecucion
material de entre 450.000,00 € a 3.000.000,00 €, siendo similar la cifra porcentual en las pequefias y
grandes obras.

% accidentes segun PEM

H Mayor de 3.000.000,00 €
B de 450.000,00 € a 3.000.000,00 €

= Menor de 450.000,00 €

Grafico 7

* Datos sobre 51 accidentes.
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2.5.- Contrata — Subcontrata

Al estudiar si el accidentado pertenecia a la contrata principal 0 a alguna subcontrata de ésta, asi
como si la subcontratacion se realizd dentro de los limites de niveles de subcontratacion permitidos
por la legislacion en vigor, hemos constatado que 22 accidentados (el 40%) eran trabajadores de la
contrata principal, la que estd obligada, segun la legislacién vigente, a implantar y vigilar el
cumplimiento de su Plan de Seguridad y Salud y a su vez vigilar el cumplimiento del mismo por sus
subcontratas (grafico 8).

Grafico 8 - CONTRATA-SUBCONTRATA

De los 33 accidentes mortales producidos en subcontratas (60% del total de accidentes),
comprobamos que en el primer nivel de subcontratacion se produjeron 23 (42% del total de los
estudiados) y 4 (7%) en el segundo nivel. En 6 casos (11%) no se ha podido obtener el dato del nivel
de subcontratacion (gréfico 9).

Subcontrata
2° ni

Gréfico 9 — NIVEL DE SUBCONTRATACION

11
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2.6.- Oficio

Analizado el dato del oficio del trabajador accidentado*, observamos (gréfico 10) que un 49% de los
accidentados, tienen como oficio la albafiileria (del total de 24 albafiles, 9 eran peones y 15 oficiales).
A este oficio, le sigue muy de lejos (una diferencia del 39%) el oficio de encofradores con un 10% y el
peon (sin especializacion) con un 8%. En 8 casos (un 17% del total) no se ha podido clasificar el oficio

dentro de la clasificacion del CNO5

Maquinista
2% .
Pintor Gruista
2% 2%

Electricista
4%

Albaiil
49%

Carpintero

6%

Grafico 10 - OFICIO

4 Datos en base a 49 accidentados.
5 Codigo Nacional del Ocupaciones utilizado por el MTIN en la elaboracién de las estadisticas oficiales

12
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Albaiiil 4
Otros 8
Encofrador ?
Pedn
Carpintero 3
Electricista
Gruista 1
Pintor

Maquinista

0 5 10 15 20 25

Grafico 11 - OFICIO

Cabe destacar que el de albafiil es el oficio mas comdn en obras de edificacion, y que se necesita de
su concurso y ayudas en otras fases de la obra que no llevan su nombre. Como se desprende del
gréfico 6, la fase de obra de albafileria sélo supone el 8% de los accidentes, con un numero de 4
accidentes en esta fase de obra, frente a los 24 accidentes mortales sufridos por albafiles (grafico
).

13
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2.7.- Categoria

Al estudiar la categoria profesional de los accidentados®, si se suman los porcentajes de oficiales que
sufren accidentes mortales (Oficial 12, Oficial 22 y Oficial 3%), se observa que un 60% de los
accidentes se dan entre personal con “a priori” cualificacién para realizar sus tareas (grafico 12), y
otro 10% se da entre encargados y socios de empresas constructoras. Por lo que un 70% de los
accidentes se producen entre personal con supuesta cualificacion y con responsabilidad en la obra.

Enca:gadOConstructor
5% 5%
o Oficial 3°

%

Oficial 2°
1%

Grafico 12 - CATEGORIA

Este dato confirma el resultado de otros estudios que analizan la siniestralidad mortal por accidente
de trabajo’ y que indican que el mayor porcentaje de accidentes laborales con resultado de muerte se
da entre trabajadores cualificados de la construccion.

6 Datos sobre 43 accidentados.
7 Anélisis cualitativo de la mortalidad por accidente de trabajo en Espafia 2005 — 2007. Instituto Nacional de Seguridad e

Higiene en el Trabajo y Factores relacionados con los accidentes laborales mortales en edificacion, afio 2008- Fundacion
MUSAAT.

14
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2.8.- Edad

En el gréfico 13 se han obtenido datos de edad en 44 accidentes de los 55 estudiados. Se aprecia
que el tramo de edad entre 40 y 44 afos es el que sufre un mayor numero de accidentes, con 8;
seguido de los tramos de 45 a 49 afios, de 50 a 54 afios y el de 55 a 64 afios con 7 accidentes.

En el tramo comprendido entre 30 y 34 afios se han contabilizado 6 accidentes, en el de 35 a 39 se
han contabilizado 5, y en los de 25 a 29 afos y de 20 a 24 afios se han contabilizado 2 accidentes en
cada uno de ellos.

El grupo de los jovenes entre 18 y 19 afios no se ha visto afectado por ningun accidente mortal en el
afo 2009.

18-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-64

Grafico 13 - EDAD

Si hallamos la edad media del accidentado, el resultado es de 43 afios.

15



4 Fundacién

musaat

2.9.- Nacionalidad

En la tabla 1 se ofrecen los datos de la nacionalidad de los accidentados. Se observa que el mayor
numero de accidentes mortales estudiados corresponden a trabajadores de nacionalidad espafiola.
De los 16 de otra nacionalidad, 12 de ellos tenian categoria de oficial cuando fueron victimas del

accidente.
o

Peruana
Bulgara

Mali

P PP P RPN ® W W

Senegalesa
s/d

[ee]

Tabla 1

16
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2.10.- Hora

Analizados los datos de la tabla 2 se deduce que las horas mas criticas, en las que mayor nimero de
accidente se producen, son las horas de la mitad de la mafiana, después de las 12:00 horas, con 9
accidentes y entre las 11:00 y las 12:00 horas, con 8. También destacar el dato del numero de
accidentes que se producen en las ultimas horas de la jornada de trabajo (entre las 18:00 y las 19:00
horas) en las que se produjeron 6 accidentes.

<9:00
9:00 -10:00
10:00 - 11:00 2
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00

Durante la mafiana*

Durante la tarde*
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

>19:00
Sin datos 2

N O =W

Tabla 2

Si se distingue entre la mafana (hasta las 14:00 horas) y la tarde (a partir de las 14:00 horas), gréafico
14, el porcentaje de accidentes por la mafiana (56%) es superior al porcentaje de la tarde (40%).

oD

Grafico 14 -HORA

* Sin determinar hora.

17



AFundacién

musaat

2.11.- Dia

El lunes, con 13 accidentes, es el dia de la semana en que mayor numero de accidentes se han
contabilizado (tabla 3). Le siguen, con 10 accidentes, el resto de dias de la semana excepto el

sabado con 2 accidentes.

Accidentes | Siniestros

Lunes

Martes 10 10
Miércoles 10 10
Jueves 10 10
Viernes 10 10
Sabado 2 2

Tabla 3
SABADO

4%

Grafico 15 ACCIDENTES SEGUN DIA DE LA SEMANA
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Si realizamos el estudio a partir de los datos de siniestros (gréfica 16), el lunes no se destaca
significativamente sobre el resto de dias exceptuando el sabado. Esto es debido a que los dos
siniestros multiples (con dos victimas mortales cada uno de ellos) se produjeron en lunes.

SABADO
4%

Grafico 16 - SINIESTROS SEGUN DIA DE LA SEMANA
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2.12.- Mes

El mes en que se produjeron mas accidentes durante 2009 fue mayo, con 9; seguido de febrero con 8
y a continuacién julio con 7 y septiembre con 6 (grafico 17).

M Accidentes ,é)
H Sinietros

Grafico 17 — ACCIDENTES Y SINIESTROS POR MES

Analizados los siniestros, comprobamos que los meses en que se produjeron los siniestros multiples,
febrero y noviembre, se equiparan por nUimero de siniestros a julio con 7 y junio con 4
respectivamente.

20
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2.13.- Forma del accidente

En la tabla 4 se han clasificado los accidentes segun su forma, utilizando para ello los cddigos del
programa Delta de Notificacién de Accidentes del Ministerio de Trabajo e Inmigracién, que define la
“forma del accidente” como la forma en que se ha lesionado la persona accidentada.

Codigo Delta Accidentes
Cadigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida 29
Cadigo 62.- Quedar atrapado bajo

Caodigo 90.- Infartos y otras patologias no traumaticas

Codigo 63.- Quedar atrapado, ser aplastado - entre

9
5
3
Caodigo 12.- Contacto directo con la electricidad 1
Cadigo 40.- Choque o golpe contra un objeto (incluidos los vehiculos) - en movimiento 1
Codigo 22.- Quedar sepultado bajo un sélido 1
Codigo 39.- Otro contacto - tipo de lesion conocido del grupo 30 1
Cadigo 79.- Otro contacto - tipo de lesion conocido del grupo 70 1

4

Sin datos del codigo
TOTAL 35

Tabla 4

Trasladados los resultados de la clasificacion anterior a datos porcentuales (grafico 18), observamos
que el mayor porcentaje de accidentes® (un 57%) corresponden a la forma aplastamientos como
resultado de una caida; seguido por atrapamientos bajo (con un 17%). El resto, excepto los infartos y
otras patologias no traumaticas, estan por debajo del 10% con menos de 3 accidentes.

Aplastamiento sobre o contra, resultado de una.. 57%
Quedar atrapado, ser aplastado - bajo

Infartos y otras patologias no traumaticas

Quedar atrapado, ser aplastado - entre

Otro contacto -Tipo de lesion conocido del grupo 70
Otro contacto -Tipo de lesion conocido del grupo 30
Contacto eléctrico

Choque o golpe contra un objeto en movimiento

Quedar sepultado bajo un solido

0% 20% 40% 60%

Grafico 18 - ACCIDENTES SEGUN FORMA

8 Sobre un total de 51 accidentes con datos

21
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2.13.1.- Forma del accidente segun la fase de obra

En la tabla 5 se reflejan los accidentes mortales teniendo en cuenta la fase de obra donde se

produjeron y la forma de éstos.

ESTRUCTURAS
Codigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida

Codigo 62.- Quedar atrapado bajo

Cadigo 63.- Quedar atrapado, ser aplastado - entre

Cadigo 22.- Quedar sepultado bajo un sélido

Codigo 12.- Contacto directo con la electricidad

Codigo 39.- Otro contacto — tipo de lesion conocido grupo 30

Cadigo 79.- Otro contacto - tipo de lesion conocido grupo 70

Cadigo 90.- Infartos y otras patologias no traumaticas

FACHADAS
Caodigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida

Cédigo 62.- Quedar atrapado bajo

ACABADOS
Codigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida

Codigo 90.- Infartos y otras patologias no traumaticas

Sin datos del cdigo

CUBIERTAS
Caodigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida

ALBANILERIA
Caodigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida

Cédigo 62.- Quedar atrapado bajo

Caodigo 63.- Quedar atrapado, ser aplastado - entre

Codigo 90.- Infartos y otras patologias no traumaticas

DEMOLICIONES
Codigo 62.- Quedar atrapado bajo

Codigo 40.- Choque o golpe contra un objeto en movimiento

(sin datos sobre la fase de obra)
Sin datos del cédigo

Caodigo 90.- Infartos y otras patologias no traumaticas

URBANIZACION
Caodigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida

Codigo 90.- Infartos y otras patologias no traumaticas

INSTALACIONES
Codigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida

Codigo 62.- Quedar atrapado bajo

MEDIOS AUXILIARES (INSTAL. DE OBRA)
Codigo 31.- Aplastamiento resultado de una caida

MOVIMIENTO DE TIERRAS
Codigo 62.- Quedar atrapado bajo

Tabla §

22
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En todas las fases de obra, excepto en movimiento de tierras y en demoliciones, el aplastamiento
resultado de una caida esta presente o es la forma predominante de los accidentes.

En la fase de cubiertas, la forma aplastamiento resultado de una caida es la que se asocia a los siete
accidentes analizados. Igualmente, en la fase de medios auxiliares el Unico accidente acaecido lo fue
bajo esta forma.

A continuacion, se detalla gréficamente el porcentaje (graficos 19 al 24) de las formas de los
accidentes en las fases de estructuras, fachadas, acabados, albafiileria, demoliciones, instalaciones y
urbanizaciones. No se detallan los porcentajes de las fases de cubiertas, medios auxiliares y
movimiento de tierras al coincidir en ellas una sola forma de accidente.

En el grafico 19 comprobamos que en la fase de estructuras, la forma de aplastamiento resultado
de una caida esta presente en 6 de los 15 accidentes ocurridos, un 40% del total de los acaecidos en
esta fase. Le siguen las formas definidas como quedar atrapado entre y quedar atrapado bajo, con un
13% del total cada una de ellas. De los 6 accidentes con forma de aplastamiento resultado de caida
observaremos, al estudiar la desviacién, que 4 de ellos tienen como desviacion o causa la caida de
persona desde una altura y el resto estan relacionados con otro tipo de desviaciones.

Otro contacto - EStrUCtu ras Infartos y otras

Tipo delesion patologiasno

conocido del traumaticas
Otro contacto -Tipo 9rupo70 %
de lesion conocido 7%\ -~

del grupo 30
%

Grafico 19 - ACCIDENTES SEGUN FORMA
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En la fase de fachadas (gréfico 20) se observa que de los ocho accidentes estudiados, 7 estan
definidos bajo la forma aplastamiento resultado de una caida (87%) y uno se define bajo la forma
quedar atrapado bajo (13%).

Fachadas

Que o

Grafico 20 - ACCIDENTES SEGUN FORMA

En la fase de acabados (grafico 21), el aplastamiento resultado de una caida sigue siendo la forma
mas habitual de los accidentes, con un porcentaje del 72% del total de la fase. Encontramos en esta
fase un accidente cuya forma es el infarto o patologia no traumatica y otro en el que no se ha podido
determinar la forma en base a los datos obtenidos sobre como sucedi6 el mismo.

Acabados

Grafico 21 - ACCIDENTES SEGUN FORMA
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En la fase de instalaciones, aparece un accidente con la forma de aplastamiento resultado de caida
y otro con la forma quedar atrapado bajo (gréfico 22).

Instalaciones

Grafico 22 - ACCIDENTES SEGUN FORMA

En la fase de albaiileria, los cuatro accidentes analizados se produjeron con distintas formas
aplastamiento resultado de una caida, quedar atrapado bajo, quedar atrapado entre e infartos y otras
patologias no traumaticas (gréafico 23).

Albaiiileria

Infartos y otr:

lastamiento
ida

Grafico 23 ACCIDENTES SEGUN FORMA
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Por Ultimo, en la fase de urbanizacién, los dos accidentes analizados se produjeron con las formas
aplastamiento resultado de una caida e infartos y otras patologias no traumaticas (grafico 24).

Urbanizacion

Grafico 24 - ACCIDENTES SEGUN FORMA
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2.14- Desviacion de los accidentes

En la tabla 6 se han clasificado los accidentes segin su desviacién, utilizando los codigos del
programa Delta de Notificacion de Accidentes del Ministerio de Trabajo e Inmigracién que define la
“desviacion” como el hecho anormal que, apartandose del proceso habitual de trabajo, desencadena
el accidente.

Los datos indican que la desviacion mas habitual es la caida de persona desde una altura, con 17
accidentes; seguida por el resbalén, caida, derrumbamiento de agente material inferior (que arrastra a
la victima), con 8 accidentes; y por el resbaldn, caida de agente material superior(que cae sobre la
victima), con 6 accidentes.

Cadigo Delta Accidentes
51-Caida de una persona - desde una altura 17
34-Resbalén, caida, derrumbamiento de Agente material inferior - (que arrastra a la victima) 8
33-Resbalén, caida, derrumbamiento de Agente material superior- (que cae sobre la victima) 6
99-Otra Desviacion no codificada en esta clasificacion. 6
63-Quedar atrapado, ser arrastrado, por algun elemento o por el impulso de éste B
31-Rotura de material, en las juntas, en las conexiones 3
40-Pérdida (total o parcial) de control de maquinas — sin especificar 2
35-Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente material - al mismo nivel 1
79-Otra Desviacién conocida del grupo 70 pero no mencionada 1
42-Pérdida (total o parcial) de control de maquina o medios de transporte de carga 1
12-Problema eléctrico - que da lugar a un contacto directo 1
SIN DATOS DESVIACION 4
TOTAL 55
Tabla 6
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Trasladados los resultados de la clasificacién anterior a datos porcentuales (grafico 25) comprobamos
que un 33% de los accidentes® analizados tuvieron su origen en una caida desde una altura. A esta
desviacion le siguen de lejos, con un 15%, el derrumbamiento de agente material inferior que arrastra
a la victima y, con un 12%, el resbalon, caida, derrumbamiento de agente material superior que cae
sobre la victima y otra desviacion no codificada. Con un porcentaje del 10% aparece la desviacion
quedar atrapado, ser arrastrado, por algun elemento o el impulso de este. El resto de desviaciones

estan por debajo del 10% del total.

atrapado, ser
arrastrado, por
algun elemento o
por elimpulso de
éste
10%

Roturade Peérdidade control Problema Reshalon, caida, d Pérdidade control - Otra
material, en de electrico- orrumbamientode  d€medio de Desviacion
lasjuntas,en maquinas,medios queda Agente material - al transportede  conocidadel
las detransporte-  lugaraun — gicmonivel equipo de carga grupo 70 pero
conexiones__ equipo de carga_, contacto 29, 2% no mencionada
6% 4% directo / // anteriormente
2% 2%
Quedar

Grafico 25 - DESVIACION

9 Sobre 51 accidentes con datos de la desviacion
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2.14.1- Desviacion de los accidentes segun la fase de obra
En este apartado se clasifican los accidentes segun la fase de obra en que se produjeron y la

desviacién que los ocasiond, observandose que en las fases de estructuras, fachadas, acabados y
cubiertas la desviacion predominante es la caida de una persona desde una altura.

Caida de una persona - desde una altura
Resbalon, caida, derrumbamiento de Agente material - inferior (que arrastra a la victima)
Resbalon, caida, derrumbamiento de Agente material - superior (que cae sobre la victima)
Otra Desviacion no codificada en esta clasificacion.

Problema eléctrica - que da lugar a un contacto directo

Quedar atrapado, ser arrastrado, por algin elemento o por el impulso de éste

Caida de una persona - desde una altura

Rotura de material, en las juntas, en las conexiones 1
Resbalon, caida, derrumbamiento de Agente material - superior (que cae sobre la victima) 1
Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente material - inferior (que arrastra a la victima 1

Caida de una persona - desde una altura

Quedar atrapado, ser arrastrado, por algiin elemento o por el impulso de éste 2
Otra Desviacion no codificada en esta clasificacion. 1
(sin datos de la desviacion) 1

Caida de una persona - desde una altura
Rotura de material, en las juntas, en las conexiones 2
Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente material - inferior (que arrastra a la victima) 2

Resbalon, caida, derrumbamiento de Agente material - superior (que cae sobre la victima)
Resbalon, caida, derrumbamiento de Agente material - inferior (que arrastra a la victima)
Otra Desviacion conocida del grupo 70 pero no mencionada anteriormente
Otra Desviacion no codificada en esta clasificacion.

Resbalon, caida, derrumbamiento de Agente material - superior (que cae sobre la victima)
Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente material - al mismo nivel

Pérdida (total o parcial) de control de maquinas, medios de transporte - equipo de carga, - Sin especificar
Quedar atrapado, ser arrastrado, por algiin elemento o por el impulso de éste

Caida de una persona - desde una altura
Quedar atrapado, ser arrastrado, por algin elemento o por el impulso de éste

Pérdida (total o parcial) de control - de medio de transporte de equipo de carga (con motor o sin €l)
Otra Desviacion no codificada en esta clasificacion.

Caida de una persona - desde una altura

Pérdida (total o parcial) de control de maquinas, medios de transporte - equipo de carga, - Sin especificar

Otra Desviacion no codificada en esta clasificacion.
(sin datos de la desviacién)

Tabla7
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A continuacion se ofrece informacién grafica del porcentaje de las desviaciones en las fases de obra
mas significativas por numero de accidentes (graficos 26 al 33).

En el gréfico 26 comprobamos que en la fase de estructuras, las caidas desde una altura junto al
resbalon, caida, derrumbamiento de agente material inferior que arrastra a la victima estan en el
origen de mas de la mitad de los accidentes, con un porcentaje del 54% (cuatro accidentes por cada
una de estas desviaciones).

Seguidamente, por niumero de accidentes, aparece la desviacién resbalon, caida, derrumbamiento de
agente material superior (que cae sobre la victima) con un 20% de incidencia; y, con un 13%, otra
desviacion no codificada.

Quedar
Problema Estructuras atrapado, ser
electrica-que da arrastrado, por
lugaraun algun elemento o
contacto directo por elimpulso de

6% éste

Otra 1%

Desviacionno

codificadaen
esta

clasificacion.
13%

Grafico 26 - DESVIACION SEGUN FASE
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En la fase de fachadas (grafico 27) la caida de personas desde una altura constituye el 62% de las
desviaciones de los accidentes (5 de un total de 8). Las desviaciones que aparecen en los otros tres
accidentes de esta fase son: resbaldn caida derrumbamiento de agente material inferior que arrastra

a la victima, resbalon caida derrumbamiento de agente material superior que cae sobre la victima y la

rotura material en las juntas de las conexiones, con un 13% en los tres casos.

Reshalon, caida,
FaChadaS derrumbamiento
de Agente
material - inferior
(que arrastraala
victima)
13%

Reshalon, caida,
derrumbamiento
de Agente
material -
superior(qu
sob icti

Grafico 27 - DESVIACION SEGUN FASE

En la fase de acabados también tres de los siete accidentes se asociaron a la desviacién caida de
una persona desde una altura (43%), las otras dos desviaciones que aparecen asociadas a esta fase
(grafico 28) son con un 29% quedar atrapado, ser arrastrado por algun elemento o por el impulso de
éste, y con un 14% otra desviacion no codificada. En un accidente de los ocurridos en esta fase no ha

sido posible determinar la desviacion.

Acabados

OtraDesviacig
no codificad
est

Grafico 28 - DESVIACION SEGUN FASE
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En la fase de cubiertas, en la que anteriormente hemos comprobado que todos los accidentes se
produjeron bajo la forma de aplastamiento resultado de una caida, observamos que las desviaciones
asociadas son diversas. A 7 accidentes analizados les corresponden 3 tipos distintos de desviacién
destacandose la definida como caida de persona desde una altura, con un 42% del total. (grafico 29).

Resbalon, caidQUbiertaS

derrumbamiento
de Agente
material - inferior

Grafico 29 - DESVIACION SEGUN FASE

A cada uno de los cuatro accidentes ocurridos en fase de albanileria se les asocia una desviacion
distinta: resbalon, caida, derrumbamiento de agente material — inferior (Que arrastra a la victima),
resbalon caida derrumbamiento de agente material superior que cae Sobre la victima, una no
codificada en esta clasificacion y otra conocida en la del grupo 70 pero no mencionada en la clasificacion
DELTA (grafico 30)

Albaﬁileria Resbhalon, caida,

derrumbamiento
OtraDesviacion de Agente

no codificadaen
esta i

material -
ue cae

Grafico 30 - DESVIACION SEGUN FASE
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Igual que en la fase de albafiileria, a cada uno de los cuatro accidentes de la fase de demoliciones
se le asocia una desviacion distinta: resbaldn, caida, derrumbamiento de agente material al mismo
nivel; resbalon caida derrumbamiento de agente material superior que cae sobre la victima; pérdida
(total o parcial) de control de maquinas, medios de transporte - equipo de carga, herramienta manual
objeto ... ; y quedar atrapado, ser arrastrado, por algun elemento o por el impulso de éste (grafico 31).

Quedar Demoliciones Resbalon, caida,

atrapado, ser derrumbamiento
arrastrado, por de Agente
algun elemento o material -

por elimpulso
és

que cae

ia)

Pérdida (total o

Grafico 31 - DESVIACION SEGUN FASE

En la fase de instalaciones cada uno de los dos accidentes mortales acaecidos en esta fase tiene
asociado una desviacion distinta: caida de persona desde una altura y quedar atrapado, ser
arrastrado, por algun elemento o por el impulso de éste (grafico 32).

Instalaciones

Grafico 32 - DESVIACION SEGUN FASE
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Igual que en la anterior, en la fase de urbanizacion los dos accidentes mortales acaecidos tienen
asociada una desviacion distinta: pérdida (total o parcial) de control de maquinas, medios de transporte
- equipo de carga, herramienta manual objeto... y otra no codificada (grafico 33).

Urbanizacion

Grafico 33 - DESVIACION SEGUN FASE
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2.15.- Causas del accidente

Para el estudio de las causas que han dado lugar a los accidentes mortales investigados, se ha

optado por la metodologia INVAC del Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo.

Los accidentes estudiados no tuvieron su origen en una sola causa, por regla general cada accidente

es el resultado de la concurrencia de varias causas primarias.

Partiendo de las 151 causas'® encontradas en el andlisis de los accidentes se puede deducir que, en

cada uno de ellos, intervinieron una media de 3 causas.

En la tabla 8 se desglosan las causas detectadas en funcion del numero de veces que se repiten, sin

tener en cuenta el grupo causal al que pertenecen.

Cddigo Causa INVAC

8104-No utilizacion de equipos de proteccion individual puestas a disposicion por la empresa y de uso
obligatorio.

1103-Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas

8109-Incumplimiento de normas de seguridad

1105-Falta de seguridad estructural o estabilidad de paramentos, etc.

8106-Incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo

TOTAL

—
o

7207-Falta de presencia de los recursos preventivos requeridos

1307-Causas relativas a la temperatura y condiciones termo higrométricas y aspectos meteorologicos

3102-Defectos de estabilidad en equipos, maquinas o sus componentes

7101-Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de revisiones periodicas oficiales.

4101-Resistencia mecanica insuficiente del equipo de trabajo

7107-No poner a disposicion de los trabajadores las prendas o equipos de proteccion necesarios o ser estos
inadecuados.

4105-Ausencia/deficiencia de elementos de montaje de otros equipos de trabajo

6102-Método de trabajo inexistente o inadecuado

8105-Retirada o anulacién de protecciones o dispositivos de seguridad

6106-Sobrecarga de la maquina o equipo (respecto a sus caracteristicas técnicas)

INFARTO

1104-Aberturas y huecos desprotegidos

3201-Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas y objetos desde maquinas

6109-Existencia de interferencias entre distintos puestos de trabajo o actividades

NI NDMNfL|W(A (DA & DO |©

6111-Deficiencia/ausencia de sefializacién u otro tipo de elementos necesarios para la delimitacién de la
zona de trabajo (ej.: Maniobras o trabajos proximos a instalaciones de a.t., area de obra, movimientos de
vehiculos, efc...)

N

7104-Falta de control del cumplimiento del Plan de seguridad y salud en Construccion.

1102-Espacio insuficiente.

1109-Pavimento deficiente o inadecuado (discontinuo, resbaladizo, etc.)

2205-Dispositivos enclavamiento violados (puenteados, anulados, etc.)

2302-Defectos o insuficiencias en la identificacion de conductores activos y de proteccion

3101-Deficiente ubicacion de la maquina

3111-Organos de accionamiento inseguros (incorrecto disefio, posibilitan arranques intempestivos,

Al —~

194 Accidentes sin datos de causas metodologia INVAC. Analisis de causas realizado sobre un total de 51 accidentes.
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imposibilitan la detencién de partes méviles, variacién incontrolada de velocidad, mal funcionamiento del
modo manual, etc.).

3202-Ausencia/deficiencia de protecciones antivuelco en maquinas automotrices (r.0.p.s.) 1
3206-Ausencia y/o deficiencia de resguardos y de dispositivos de proteccion (nota: el fallo puede consistir en
la inexistencia de resguardos o de dispositivos de proteccién, en su mala instalacién, en su aplicacién en 1

lugar de otros mas adecuados al riesgo que

4201-Ausencia/deficiencia de elementos de seguridad en los medios de elevacion de cargas (pestillos de
seguridad en ganchos, etc)

5101-Materiales muy pesados, voluminosos, de gran superficie, inestables o con aristas/perfiles cortantes,
en relacion con los medios utilizados en su manejo.

5104-Falta de prevision de zonas de almacenamiento adecuadas.

6101-Disefio incorrecto de la tarea

6103-Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado

6201-Operacion inhabitual para el operario que la realiza, sea ordinaria o esporadica

6401-Utilizacion de la maquina para usos no previstos por el fabricante.

1
1
1
6107-Sobrecarga trabajador (fatiga fisica o mental) 1
1
1
1

6403-Utilizacién de materiales en general para usos no apropiados.

6405-Ausencia de medios organizativos para la consignacion de maquinas, instalaciones y lugares de
trabajo.

7102-No identificacion del/los riesgos que han materializado el accidente 1

7103-Medidas preventivas propuestas en la evaluacion de riesgos insuficientes o inadecuadas, incluidas las
referidas al Plan de Seguridad y salud en el Trabajo en Obras de Construccion

7105-Formacién/informacion inadecuada, inexistente sobre riesgos 0 medidas preventivas 1

7202-Inexistente o deficiente planificacion de la implantacion de las medidas preventivas propuestas. 1

7204-Ausencia de permisos y/o procedimientos de trabajo en intervenciones peligrosas (por ejemplo
soldaduras en zonas de riesgo, trabajos en tensién, espacios confinados etc.)

8103-Uso indebido o no utilizacién de medios auxiliares de trabajo o de seguridad puestos a disposicién por
la empresa y de uso obligatorio (empujadores, distanciadores, etc.)

8107-Permanencia del trabajador dentro de una zona peligrosa

Muerte natural

Golpe de calor

Defecto de ejecucion del trabajo

Disefio erréneo del Proyecto de Obra

aAala|lalala—~

Pérdida de verticalidad del encofrado

Tabla 8

La causa que mas veces se repite (14) es la no utilizacién de los equipos de proteccion individual
puestos a disposicion por la empresa y de uso obligatorio, que se engloba dentro del grupo de
factores personales/individuales. En segundo lugar con 13 repeticiones aparece una causa del grupo
de condiciones de los espacio de trabajo: la ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a
caidas de personas. En tercer lugar aparecen con 12 accidentes cada una de ellas el incumplimiento
de las normas de seguridad establecidas y la falta de seguridad estructural o estabilidad de
paramentos, y en cuarto lugar, 10 repeticiones, el incumplimiento de procedimientos e instrucciones
de trabajo. Seguidamente, repitiéndose en 9 ocasiones, aparece la falta de presencia de recursos
preventivos requeridos.
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2.15.1.- Causas por grupos de clasificacion INVAC

En la tabla 9 se detalla el porcentaje de causas en funcién de su grupo de clasificacion, sefialando
que el 79% de las causas se encuentran dentro de cuatro grupos: con el 28%, el grupo de factores
personales/individuales; con el 23%, el grupo de las condiciones de los espacio de trabajo; con el
16%, las relativas a gestion de la prevencion y con un 12%, el grupo de causas relativas a la
organizacion del trabajo.

Resulta destacable el hecho de que las causas pertenecientes a los grupos 6 Organizacion del trabajo y
7 Gestion de la Prevencion suponen conjuntamente un 28% de las causas detectadas. Estos datos
deben propiciar una reflexion en las empresas sobre la forma en que se establecen los
procedimientos de trabajo, dependiendo de su naturaleza y nivel de riesgo, y sobre el establecimiento
de controles efectivos de cumplimiento de normas y procedimientos.

A continuacion (tabla 9) se detallan las 151 causas detectadas en la investigacién, agrupadas segun
el bloque de clasificacion al que pertenecen, del Grupo 1 al Grupo 9 segun metodologia INVAC, para
posibilitar un analisis méas detallado.

Causas de los accidentes n° %

11-Configuracion de los espacios de trabajo

1102-Espacio insuficiente. 1
1103-Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas 13
1104-Aberturas y huecos desprotegidos 2
1105-Falta de seguridad estructural o estabilidad de paramentos, etc. 12
1109-Pavimento deficiente o inadecuado. 1

13-Agentes fisicos en el ambiente
1307-Causas relativas a la temperatura y condiciones termo higrométricas y
aspectos meteoroldgicos

22-Elementos y dispositivos de proteccion de instalaciones de servicio o
proteccion

2205-Dispositivos enclavamiento violados (puenteados, anulados, etc.) 1
23- Seiializacion e informacion de instalaciones de servicio y proteccion

2302-Defectos o insuficiencias en la identificacién de conductores activos y de
proteccién

31-Diseiio, construccion, ubicaciéon, montaje, mantenimiento, reparacion y limpieza
de instalaciones de maquinas

3101-Deficiente ubicacidn de la maquina

3102-Defectos de estabilidad en equipos, maquinas o sus componentes 5
3111-Organos de accionamiento inseguros (incorrecto disefio, posibilitan arranques
intempestivos, imposibilitan la detencién de partes moviles, variacion incontrolada 1

de velocidad, mal funcionamiento del modo manual, etc.).
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32-Elementos y dispositivos de proteccion de instalaciones de maquinas
3201-Ausencia/deficiencia de protecciones colectivas frente a caidas de personas y 9
objetos desde maquinas
3202-Ausencia/deficiencia de protecciones antivuelco maquinas (r.0.p.s.) 1
3206-Ausencia y/o deficiencia de resguardos y de dispositivos de proteccion 1

41-Disefio, construccion, ubicacion, montaje, mantenimiento, reparacion y limpieza
de instalaciones de otros equipos de trabajo

4101-Resistencia mecénica insuficiente del equipo de trabajo
4105-Ausencial/deficiencia de elementos de montaje de otros equipos de trabajo 4

42-Elementos y dispositivos de proteccion de instalaciones de otros equipos de
trabajo

4201-Ausencia/deficiencia elementos de seguridad en medios de elevacion cargas 1

51- Manipulacion y almacenamiento de materiales

5101-Materiales muy pesados, voluminosos, de gran superficie, inestables o con
aristas/perfiles cortantes, en relacion con los medios utilizados en su manejo.

5104-Falta de prevision de zonas de almacenamiento adecuadas.
52- Sustancias y productos quimicos
53- Agentes bioldgicos y seres vivos

61- Método de trabajo
6101-Disefio incorrecto de la tarea
6102-Método de trabajo inexistente o inadecuado
6103-Apremio de tiempo o ritmo de trabajo elevado
6106-Sobrecarga de la maquina o equipo (respecto sus caracteristicas técnicas)
6107-Sobrecarga trabajador (fatiga fisica 0 mental)
6109-Existencia de interferencias entre distintos puestos de trabajo o actividades

6111-Deficiencia/ausencia de sefializacion u otro tipo de elementos necesarios para
la delimitacion de la zona de trabajo (ej.: Maniobras o trabajos préximos a 2
instalaciones de a.t., area de obra, movimientos de vehiculos, efc...).

62- Realizacion de las tareas

N = W -~ B~

6201-Operacion inhabitual para el operario que la realiza, sea ordinaria 0 esporadica 1
64- Seleccion y utilizacion de equipos y materiales

6401-Utilizacion de la maquina para usos no previstos por el fabricante. 1

6403-Utilizacion de materiales en general para usos no apropiados. 1

6405-Ausencia de medios organizativos para la consignacién de maquinas,
instalaciones y lugares de trabajo.
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71- Actividades preventivas
7101-Mantenimiento preventivo inexistente o inadecuado o falta de revisiones

o - 5
periodicas oficiales.
7102-No identificacion del/los riesgos que han materializado el accidente 1
7103-Medidas preventivas propuestas en la evaluacidn de riesgos insuficientes o
inadecuadas, incluidas las referidas al Plan de Seguridad y salud en el Trabajo en Obras 1
de Construccion
7104-Falta de control del cumplimiento del Plan de seguridad y salud en Construccion. 1
7105-Formacién/informacién inadecuada, inexistente sobre riesgos o medidas 1
preventivas.
7107-No poner a disposicion de los trabajadores las prendas o equipos de 4

proteccidn necesarios o0 ser estos inadecuados.
72- Gestion de la prevencion

7202-Inexistente o deficiente planificacion de la implantacion de las medidas 1
preventivas propuestas.

7204-Ausencia de permisos y/o procedimientos de trabajo en intervenciones
peligrosas (por ejemplo soldaduras en zonas de riesgo, trabajos en tension, 1
espacios confinados etc.)

7207-Falta de presencia de los recursos preventivos requeridos 9

81- Factores de comportamiento

8103-Uso indebido o no utilizacién de medios auxil. de trabajo o de seguridad puestos a 1
disposicion por la empresa y de uso obligatorio (empujadores, distanciadores, etc.)

8104-No utilizacion de equipos de proteccion individual puestas a disposicion por la

empresa y de uso obligatorio. 14
8105-Retirada o anulacién de protecciones o dispositivos de seguridad 4
8106-Incumplimiento de procedimientos e instrucciones de trabajo 10
8107-Permanencia del trabajador dentro de una zona peligrosa 1
8109-Incumplimiento de normas de seguridad 12

92- Otras causas
Infarto
Muerte natural
Golpe de Calor
Defecto de ejecucién del trabajo
Disefio erroneo del proyecto de obra
Pérdida de verticalidad del encofrado

[ G G )
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3.-ESTUDIO DE LOS ACCIDENTES OCURRIDOS BAJO LA FORMA APLASTAMIENTO POR
CAIDA DESDE UNA ALTURA

Dado que el fin principal de la investigacién es conocer los factores relacionados con los accidentes
mortales en la edificaciéon y como se producen, y habiéndose deducido de los datos manejados que
los accidentes producidos bajo la forma de aplastamiento por caida desde una altura son los mas
frecuentes, procedemos a ampliar los datos del analisis respecto a dichos accidentes.

3.1 Accidentes bajo forma de aplastamiento por caida desde una altura por fase de obra

Del total de los 29 accidentes ocurridos bajo la forma aplastamientos por caida de personas desde
una altura, un 24% se producen en fase de cubiertas y otro tanto de fachadas, un 21% en fase de
estructuras y un 17% en la de acabados. (grafico 34).

Urbanizacion
Med. Auxiliares 3% Albaiiileria
3% 4%
Instalaciones
4%

Grafico 34 - CAIDAS POR FASES DE OBRA
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3.2 Aplastamientos por caidas en altura. Fase de obra - caida desde - zona de caida

Para detallar desde dénde se produjeron los accidentes bajo la forma de aplastamiento por caida
desde una altura, en la tabla 10 se ha desglosado la fase de obra, el lugar donde se encontraba la
persona accidentada cuando se produjo la caida (en un medio auxiliar, maquinaria, en el encofrado o
forjado, en la planta donde se trabajaba o en la cubierta) y la zona por donde se produjo (por un
hueco interior -incluidos ascensores-, por el borde de la estructura o a través de ella).

CUBIERTAS planta borde de la estructura 11 1 7
un medio auxiliar | borde de la estructura 11
a través 11 5
biert hueco interior (incluido ascensores) 1
cublerta otros 2
borde de la estructura 1
FACHADAS planta borde de la estructura 1 1 7
medio auxiliar borde de la estructura 5 5
magquinaria borde de la estructura 11 1
ESTRUCTURAS borde qe Ia. estructu.ra 11 3 6
planta hueco interior (incluido ascensores) 1
a través 1
un medio auxiliar | borde de la estructura 2| 2
magquinaria borde de la estructura 11 1
ACABADOS un medio auxiliar | borde de la estructura 2| 2 5
planta hueco interior (incluido ascensores) 3] 3
INSTALACIONES planta hueco interior (incluido ascensores) 1] 1 1
ALBANILERIA encofrado o forjado | a través 1) 1 1
URBANIZACION un medio auxiliar | otros 11 1 1
MED. AUXILIARES | un medio auxiliar | borde de la estructura 11 1 1
Tabla 10

En fase de cubiertas, de los 7 accidentes mortales analizados bajo la forma aplastamiento resultado de una
caida, 5 lo fueron por caidas desde la propia cubierta, uno desde un medio auxiliar y otro por caida desde
planta.

En cuanto a la zona de la caida en esta fase (zona concreta por donde cayo el accidentado), 3 de las caidas
se produjeron por el borde de la estructura, 2 desde otras zonas, 1 a través de la cubierta y 1 por hueco
interior.

En la fase de fachadas todos los accidentes tuvieron como zona de caida el perimetro exterior del edificio.
Respecto a “caida desde”, la mayoria de los accidentes (5 de un total de 7) acaecieron en trabajos realizados
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desde medios auxiliares (andamios). En un caso se produjo el accidente desde planta y en otro caso desde
una maquina (andamio motorizado).

En la fase de estructuras, del total de 6 accidentes analizados, 3 se produjeron estando el trabajador
en planta, 2 estando en un medio auxiliar y 1 en una maquina. La zona de caida fue en 4 casos por el
borde de la estructura, en un caso a través/por el interior de la estructura y otro por un hueco interior.

En |a fase de acabados, 3 de los cinco accidentes se produjeron desde la planta por huecos interiores
y los otros dos desde un medio aukxiliar, en el perimetro del edificio.

En fase de albaiileria, el accidente definido bajo la forma de aplastamiento resultado de una caida,
lo fue por caida desde encofrado o forjado.

En la fase de instalaciones la Unica caida se produjo desde planta por un hueco interior de la misma.
En la fase de urbanizacion la caida fue desde un medio auxiliar.

Y por Ultimo, el accidente ocurrido en la fase de medios auxiliares (instalaciones de obra) tuvo lugar
desde un medio auxiliar (andamio) por el borde de la estructura.
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4.- ESTUDIO DE LOS ACCIDENTES OCURRIDOS BAJO LA DESVIACION CAIDA DE UNA
PERSONA DESDE UNA ALTURA

Consideramos también necesario ampliar la informacion de los accidentes cuya “desviacion” es la

caida de una persona desde una altura pues, de los datos estudiados, se deduce que esta es la
desviacion mas habitual en los accidentes laborales mortales.

Recordemos que la “desviacion” se define, segun el programa Delta de Notificacion de Accidentes del
Ministerio de Trabajo e Inmigracién, como el hecho anormal que, apartandose del proceso habitual de
trabajo, desencadena el accidente.

4.1 Accidentes bajo la desviacion de caida de una persona desde una altura por fase de obra

Del total de los 17 accidentes ocurridos bajo la desviacion caida de una persona desde una altura, un
29% se producen en fase de fachadas, un 24% en fase de estructura y un 18% en las fases de
acabados y cubiertas. (grafico 35).

Desvicacion: Caida de una persona desde una altura

Med.Auxiliares |nstalaciones
60/0 60/0

Grafico 35 - CAIDA DE UNA PERSONA DESDE UNA ALTURA, POR FASES DE OBRA
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4.2.Desviacion. Caida de una persona desde una altura. Fase de obra - caida desde — zona de
caida

Para detallar desde donde se produjeron los accidentes bajo la desviacion de caida de una persona
desde una altura, en la tabla 11 se ha desglosado la fase de obra, el lugar donde se encontraba la
persona accidentada cuando se produjo la caida (en un medio auxiliar, maquinaria, en el encofrado o
forjado, en la planta donde se trabajaba o en la cubierta) y la zona por donde se produjo (por un
hueco interior (incluidos ascensores), por el borde de la estructura o a través de ella).

FACHADAS un medio auxiliar | borde de la estructura 41 4
maquinaria borde de la estructura 11 1
ESTRUCTURAS planta hueco interior (incluido ascensores) 1 1
medio auxiliar borde de la estructura 2| 2
maquinaria borde de la estructura 11 1
CUBIERTAS cubierta borde de la estructura 11 1
planta borde de la estructura 11 1
un medio auxiliar | borde de la estructura 11 1
ACABADOS planta hueco interior (incluido ascensores) 3 3
INSTALACIONES planta hueco interior (incluido ascensores) 10 1
MED. AUXILIARES | un medio auxiliar | borde de la estructura 11 1

Tabla 11

En fase de fachadas, de los 5 accidentes morales analizados bajo la desviacién de aplastamiento
resultado de una caida, 4 lo fueron desde un medio auxiliar y 1 desde maquinaria.

En fase de estructuras, del total de 4 accidentes detectados 1 se produjo estando el trabajador en
planta, 2 estando en un medio auxiliar y 1 estando en maquinaria.

En fase de cubiertas, de los 3 accidentes que se produjeron en esta fase con la desviacion de caida
de una persona desde una altura, uno de ellos se produjo estando el trabajador en la cubierta, otro
estando en planta y el tercero estando en un medio auxiliar.

En fase de acabados, los tres accidentes se produjeron estando el trabajador en planta.

En fase de instalaciones se produjo el accidente estando el trabajador en planta y en fase de
medios auxiliares también se produjo un solo accidente desde el propio medio auxiliar.

Si atendemos a la zona por la que cayo6 el trabajador accidentado debemos llamar la atencion sobre
el hecho de que ningun accidente bajo la desviacidn caida de persona desde una altura se produjo a
través de la planta.

De los 17 accidentes estudiados, en 12 de ellos la caida se produjo por el borde de la estructura y en
5 por huecos interiores.
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En las fases de fachadas, cubiertas y medios auxiliares, todas las caidas se produjeron por el
borde de la estructura.

En las fases de acabados e instalaciones, todas las caidas se produjeron por los huecos interiores
del edificio.

En la fase de estructuras, de total de 4 accidentes detectados con desviacion caida de persona
desde una altura, 1 accidente se produjo por un hueco interior del edificio y 3 accidentes se
produjeron por el borde de la estructura.
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5.- CONCLUSIONES

El indice de incidencia’ de los accidentes mortales en el sector de la construccién en el afio 2009
segun los datos publicados por el Ministerio de trabajo e Inmigracion ha sido del 12,1.

Este indice, menor que el del afio 2008 (14,2), indica un descenso del numero de accidentes mortales
pero sigue siendo muy superior al de otros sectores como agricultura (5,5), industria (5,4) y servicios (2,8).

Lo anterior nos reafirma en la necesidad del estudio de las causas de los accidentes en este sector
con el fin de poder ayudar a reducir este indice.

Respecto a la edificacion, el presente estudio contempla el analisis de 55 accidentes mortales
ocurridos en el afio 2009 lo que supone una disminucion del 34% respecto a los 83 contabilizados en
el afio 200812,

Ofrecemos a continuacidon un resumen de las conclusiones que se derivan de los datos del estudio
haciendo referencia, cuando se considera oportuno, a las conclusiones obtenidas en la Investigacion sobre
factores relacionados con los accidentes laborales mortales en el sector de la edificacion - afio 2008:

« La tipologia de nueva planta edificacion en altura es la de mayor siniestralidad, pues en ella
se produjeron el 40% de los accidentes analizados. Este dato confirma lo observado en el
estudio realizado respecto a los accidentes mortales en edificacion en el afio 2008.

« Entendemos que debido a la coyuntura econémica del 2009, se ha detectado un descenso en
la siniestralidad en la edificacion de nueva planta residencial (en altura y unifamiliar) que
pasan conjuntamente de representar un 55% de la siniestralidad en el 2008 a representar un
47% de la siniestralidad en el afio 2009.

« Asimismo se aprecia, en el 2009, un notable incremento de la siniestralidad en la tipologia
rehabilitacion/reforma dotacional, que pasa de un 9% en el afio 2008 a un 18% en el 2009.

e Laincidencia del presupuesto de ejecucion material en la distribucion de los accidentes, al
igual que en el afio 2008, ofrece un reparto muy igualado entre los diferentes tramos
presupuestarios que se han considerado, por lo que no se considera relevante.

« La escasa diferencia de accidentes en funcion de si el accidentado pertenecia a la contratista
principal 0 a una subcontrata, confirma que este factor no tiene una influencia decisiva en la
siniestralidad laboral mortal en edificacion de acuerdo con los datos que se desprendian de
nuestro estudio de los accidentes mortales ocurridos en el 2008.

1" El analisis de la siniestralidad se realiza principalmente mediante el estudio del indice de incidencia (nimero de
accidentes de trabajo por cada 100.000 trabajadores con las contingencias profesionales cubiertas) que permite relacionar
el niumero de accidentes de trabajo con el nimero de trabajadores afiliados con las contingencias cubiertas por lo que es
un sistema mas ajustado, de seguimiento de la siniestralidad laboral, que las cifras absolutas de accidentes de trabajo.

12 Estudios realizados sobre accidentes laborales mortales declarados a MUSAAT, segUn lo establecido en la Introduccion
de este Estudio y en la correspondiente al afio 2008.
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De los datos relacionados con el perfil del accidentado, cabe mencionar que un alto nimero
de accidentes lo sufren trabajadores a los que se les supone formacion debido a su
categoria. El 70% de accidentados son oficiales, encargados y constructores. Anélisis que se
corrobora con el estudio del 2008 donde este dato registraba el 71%.

En los accidentes por fase de obra, en el estudio anterior (2008) la albafiileria destacaba
sobre el resto de las fases, sin embargo en este estudio (2009) sélo llega al 8%, por detrés de
las estructuras (29%), fachadas (15%), cubiertas y acabados (14%). Por lo que se constata que
la fases de obras con mas accidentes son las fases en las existe riesgo de caida en altura.

El oficio de albaiiil, con un 49% de los accidentados, es el mas afectado por la accidentalidad
al igual que ocurrié en el afio 2008 (un 49%). Este dato se relaciona con el hecho de que
este oficio interviene en muchas fases de obra que requieren de su participacién y ayuda de
forma activa. Por tanto, se deberia incidir en una intervencién firme y efectiva en materia de
prevencion y seguridad dirigida al gremio de albaifiiles, lo cual reduciria significativamente los
indices de siniestralidad en edificacion.

Analizando la forma del accidente, el aplastamiento resultado de una caida es el punto negro
de los accidentes mortales con un 57% del total. Realizado el anélisis por fases ésta es la
forma del 100% de los accidentes ocurridos en la fase de cubiertas, del 87% de los de
fachadas, de un 72% de los de fase de acabados, de un 50% de los computados en fase de
instalaciones y de un 40% de los ocurridos fase de estructuras. Dichos accidentes se
producen mayoritariamente por el borde de la edificacion, habiendo aumentado respecto del
afio 2008 los accidentes desde medios auxiliares y maquinaria.

En el afio 2009 se han producido 5 accidentes mortales bajo la forma de infartos y otras
patologias no traumaticas (un 10% sobre el total) lo que supone un incremento importante de
esta forma respecto a los datos correspondiente al afio 2008 en los que no produjo ningun
accidente bajo esta forma.

Del analisis de la desviacién se desprende que la caida de una persona desde una altura es,
con un porcentaje del 33%, la predominante en los accidentes estudiados. Hay que sefialar
que, en la fase de obra de fachadas, esta desviacion es la que se relaciona con un mayor
numero de accidentes, un 62%, por encima del porcentaje de relacién que se da en otras
fases que tradicionalmente se asocian al riesgo de caida en altura (tales como la fase de obra
de cubiertas, con un 42% y la de estructuras, con un porcentaje del 27%).

Tras el analisis realizado, podemos decir que el oficio de albaiiil, en las distintas fases de obra en las
que interviene, es el mas afectado por los accidentes laborales en edificacion y la desviacion
predominante de los mismos es la caida de una persona desde una altura y seria hacia los trabajos
con riesgo de caidas en altura en general y al oficio de albafil en particular, hacia donde deberian
encaminarse los esfuerzos de los diferentes agentes responsables en materia de seguridad en la
edificacion.
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Entendemos que se deberia profundizar en la divulgacion tanto de los procedimientos de trabajo de
los albafiiles, como de las buenas practicas del oficio en todas las fases de obra en las que interviene.
Este esfuerzo de divulgacion compete especialmente a las empresas, ya que dificiimente se puede
prever el riesgo sin haber estudiado debidamente un procedimiento de trabajo.

Teniendo en cuenta las categorias profesionales de los trabajadores victimas de accidentes mortales
en edificacion, que en un 70% son oficiales, constructores y encargados; determinamos que, en este
personal cualificado (al que se le supone formacion adecuada), se producen una serie de
circunstancias que hacen que el riesgo se incremente. Dichas circunstancias podrian residir en una
formacion inadecuada y en un exceso de confianza frente al riesgo, pues durante afios dichos
trabajadores han estado expuestos a él.

De los datos del estudio se infiere que se deberia intensificar el seguimiento y control de todos los
trabajos relacionados con los medios auxiliares y equipos de trabajo en altura, con implicacion de
todos los agentes intervinientes en el proceso edificatorio.

Como conclusion final indicar que en la practica totalidad de los accidentes analizados, si se
dispusieran de unas medidas preventivas acordes a los riesgos que han dado lugar a los accidentes,
se hubieran podido evitar o controlar los mismos. En este sentido tiene una especial significacion la
no presencia efectiva de los recursos preventivos detectada en un nimero significativo de casos,
precisando que ésta es una medida preventiva complementaria a otras y que no puede sustituir a las
preceptivas medidas de proteccion.
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