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1-INTRODUCCION
La Fundacion MUSAAT eeie sus fines fundacionales:

A Promover la investigacion en el ambito de la prevencion de accidentes laborales
edificacion.

A Apoyar la iestigacion, docencia y divulgacion cientifica en el campo de la prevencio
accidentes laborales en este sector.

Dentro de su Plan de Actuacion, el Patronato de la Fundacion MUSAAT acordd realiz
investigacion sobre factores relacionados con losdames laborales mortales en la
edificacién durante el afio 200on el objeto de que su andlisis favorezca el disefio de campaf
de formacion, informacion y sensibilizacién dirigidas al sector de la edificacion gue contril
disminuir la tasa deesitralidad.

Esta investigacion da continuidad a la realizada por la Fundacién en el afio 2009 respec
accidentes laborales mortales en edificacion con fecha de ocurrencia en el afio 2008.

Se han utilizado las siguientes fuentes de informacion:

A Partesle comunicacion de dafios recibidos en MUSAAT.

A Informes de los peritajes de accion rapida llevados a cabo por MUSAAT.

A Entrevistas personales con los mutualistas que han presentado parte de comunicac
dafios por accidente laboral.

A Documentacion y datgortados por distintos Colegios Oficiales de Aparejadores
Arquitectos Técnicos.

A Documentacion aportada por SERJUTECA, S.A.

Este estudio contempla el anali§i83gieiestros, entendiendo cfeingestroel hecho anémalo
gue produce una o variaimde con independencia de su numero, en los que se @bdujeron
victimas mortales.

Los datos estadisticos que se analizan en esta investigacién se referiran, en principio, Unica
accidentes, sin embaggolos casos en geleanalisis de los dadies sniestrosnfluyaen sus
resultados, tambiérnreieriran a éstos.

Siguiendo la metodologia del Ministerio de Trabajo e Inmigracién, en este estudio se entie
faccidentcada una de las victimastales
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2-VARIABLES ESTUDIADAS
21.- Accicentes jpr comunidades autbnomas
En el grafico nimero 1 se ofrecen los datos de accidentes analizados por comunidad auténor

Catalufia con nueve accidentes es la comunidad autonoma donde méas accidentes mort
produjeron en el afio 2009, a continuaciénnleAsigdm y la Comunidad Valenciana con siete

accidentes cada una de ellas. Con seis accidentes mortales Galicia y Castilla y Ledn ocupan
lugar y son seguiges ePais Vasco y Madrid, ambas con cuatro accidentes mortales.

L] |
CATALUNA 9

COMUNIDAD VALENCIANA 1

ARAGON 1

GALICIA 6

CASTILLA Y LEON W 6

PAIS VASCO 4

COMUNIDAD DE MADRID W 4

LA RIOJA

CANARIAS

PRINCIPADO DE ASTURIAS
NAVARRA

MURCIA

EXTREMADURA
CASTILLA-LAMANCHA
CANTABRIA

ANDALUCIA

Gréficol- ACCIDENTEPOR COMUNIDAD AUTONOMA
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Realizado el analisis a partir de los datos de siniestros acaecidos en el 2009 por cornr
autonoma grafico 2, Aragén se posiciona en tercer lugar y en Canarias se contabiliza u
siniestro, dado que los dos sisiestritiples acaecidos en 2009 sucedieron en estas comunidad
auténomas (con dos accidentados en cada uno de los siniestros).

o | | | | | | | | |
CATALUNA 9

COMUNIDAD VALENCIANA W 1

ARAGON 6

GALICIA W 6

CASTILLAY LEON

PAIS VASCO
COMUNIDAD DE MADRID
LA RIOJA

CANARIAS

PRINCIPADO DE ASTURIAS
NAVARRA

MURCIA

EXTREMADURA
CASTILLA-LAMANCHA
CANTABRIA

ANDALUCIA

Gréafica2- SINIESTROS POR COMUNIDAD AUTONOMA
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2.2- Tipologia constructiva

Una vez realizado el andlisis de los accideimela sgpglogia constructiva (grafseod@duce

gue éstos se produceayoritariamente emipalogianas habituah edificacion: la nueva planta
de edificacion en altura, 28mccidentesA esta tipologia le sigue por nimero de acl@dentes
reform/rehabilitacion dotacional10 accidentes.

La reforma/rehabilitacion de edificacion en altura, junto a la nueva planta unifamiliar y nuev
dotacional ocupan el tercer lugar con cuatro accidentes cada una de ellas, seguidas, c
accidentepor la reforma/rehabilitacion industrial.

Finalmente, con dos accidentes, se sitlan: la nueva planta unifamiliar en hilera, la nueve
industrial y la reforma/rehabilitacion unifamiliar.

Las tipologias demoliciones y urbanizaciones registadenteénaartal en cada una de ellas.

1 | | | |
Nuevaplanta edificacionen altura | 22

Reformalrehabilitacion dotacional 10

Reformalrehabilitacion edificacionen
altura ﬁ 4

Nueva planta unifamiliar ﬁ 4
Nueva planta dotacional ﬁ 1

Reformalrehabilitacionindustrial [ 3

Nueva planta unifamiliar en hilera i 2

Reformalrehabilitacion unifamiliar i 2
Nueva plantaindustrial i 2

Urbanizacion i 1

Demoliciones F 1

Gréfico 38 TIPOLOGIA CONSTRUCTIVA
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Los datoporcentualdgrafico 4)ndican que un 40% de los accidentes se produjeron en la tipolog
de nueva planta de edificacion en altura y un 18% se produjeron enriiarasedaliéfacion
dotacionaEl resto de tipolog@structivas no superan en ningun caso el 10%, sumando ent
todas ellas un 42% de los accidentes mortales estudiados.

Urbanizacion Reformalrehabilit
Demoliciones 2% Nueva planta umfa:mllar Nueva planta
2% industrial 4% _unifamiliaren hilera

4% 4%

Reformalrehabilit
industrial
5%

Nueva planta
dotacional

Reformalrehdl

Gréfico48 TIPOLOGIA CONSTRUCTIVA
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2.3-Fase de obra

Para el estudio de espartadse harclasificado l@ccidentesstudiaddsegun las fases de
obraen la quse produjerd(grafico 5).

ESTRUCTURAS
FACHADAS
CUBIERTAS
ACABADOS
ALBANILERIA
DEMOLICIONES
INSTALACIONES
URBANIZACION

MOVIMIENTO DE TIERRAS

MEDIOS AUXILIARES

Graficdb  FASE DE OBRA

La fase de obra en la que mas accidentes se sufrieron fue en la de estructuras, con 15 acc
seguida dia fase de fachadas con 8 y las fases de cubiertas y acabados con 7 accidentes el
una de ellas.

En las fases de albaileria y demoliciones ocurrieron 4 accidentes, en cada una de ellas, y
fases de instalaciones y urbanizacion. Por uUlpnodujge 1l solo accidente en las fases de
movimientos de tierras y medios auxiliares.

1Sobre un totdé51 accidentes en los que se han obtenido datos de la fase de obra.

2En el estudio se han introducido cambiossficiacala segun la fase de obra, con respecto a la clasificacion del
estudio realizado en el afio 2008, para adaptarlas a la clasificacion de fases que se contemplamden las estadistic
Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales deleMirast@jdoednmigracom el objeto de poder

comparar y contrastar los datos obtenidos



4 Fundacién

musaat

Trasladados los datos de accidentes obtenidos en el grafico 5 a datos porcentuales (grafic
desprende que la faseesteucturasepresentan29o del total de@dentesiendda fase que

ha registraduoayor siniestralidadrtal en el afio 2009. Le $agasedefachadas;on url34 y

las fasesde cubiertag acabado€on un 4% de incidencia, cada una de. 8ltasas fases de
albaileria y demoliciomegreducen un 8% de los accidentes mortales.

MOVIMIENTO DE ;
MEDIOS TIERRAS URBANIZACION

0,
AUXILIARES 2% 4%

2% INSTALACIONES
4%

NES

FACHADAS
15%

Gréfico6 0 FASE DE OBRA
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2.4- PEM(presupuesto de ejecuciorateria)

Se han clasificando las obras en las que se produjeron los accidehsgstrasrtaigsos en
funcién del presupuesto de ejecuaenmal:

A PBMVI< 45000000
A 450000000<PBM<3 . 000. 000, 00 0
A PBMV> 3.000.000@

En el tafico’ se observa qudeacuerdo con la divisién anterior, la mayor cifra de accidentes, ¢
un porcentaje sobre el total d&%n @rrespondelas obras cam presupuesto de ejenuci
materiatle entre 4510000 a 3. 000. 000, 00 U, siendo si mi
grandes obras.

%accidentes segun PE

B Mayor de 3.000.000,00¢€
B de 450.00000€ 31000.000,00€

@ Menor de450.00000¢

Gréfico7

® Datos sobre 51 accidentes.

10
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2.5.- Contratad Subcontrata

Al estudiar si el accidentado pertenecia a la mamtiptd 0 a alguna subcontratataeasi

como si la subcontratacién se realizé dentro de los limites de niveles de subcontratacion pe
por la legislacion en vigor, hemos constatddaapidertdos(el4®6) eran trabajadores de la
contrata prcipal, la que esta obligagdgunla legislacion vigenge implantar y vigilar el
cumplimiento de su Plan de Seguridad y Salud y a su vez vigilar el cumplimiento del mismo
subcontratagréficd).

Grafico 88 CONTRATSUBCONTRATA

De los33 accidentes mortales producidos earonstdtas(6® del total de accidentes
comprobamos que en el primer nivel de subcontratacion se produjeron 23 (42% del total
estudiados) y 4 (7%) en el segundo nivel. En 6 casos (11%) no se ha podido obtener el dato
de subcontratacioréfgo 9).

Subcontrata
2° ni

Grafic)d 8NIVEL DE SUBCONTRATACION

11
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26.- Oficio

Analizado el dato del oficio del trabajador acéjddsEdamaografico 1@ue un 49% de los
accidentados, tienen como oficio la albafileria (del total de 24 albafiles, 9l&rafiqpaleses y

A este oficio, le sigue muy de lejos (una diferencia del 39%) el oficio de encofradores con un
peon (sin especializacién) con un 8%. En 8 casos (un 1786 delhatpbdido clasificar el oficio
dentrale la clasificacion deICE

Maquinista
2% .
Pintor Gruista
2% 2%

Electricista
4%
Carpintero
6%

Albaiil
49%

Graficol0- OFICIO

4 Datos en base a 49 accidentados.
5 Cadigo Nacional del Ocupaciones utilizado por el MTIN en la elaboracion de las estadisticas oficial

12
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Albaiiil 4
Otros 8
Encofrador ?
Pedn
Carpintero 3
Electricista
Gruista 1
Pintor

Maquinista

0 5 10 15 20 25

Graficoll- OFICIO

Cabedestacar quel de albafek el oficio mas comun en obras de edjfjcquese necesita de

su concurso y ayudas en otras fases de la obra que no llevanGommwmsdesprende del
graficd, lafase de obra de albafiledi@ supone &% de los accidentes, con un numero de 4
accidentesn estdase de obrérente a los 24 accidentes mortales sufridos por (gltédiGites

11)

13
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2.7.- Categoria

Al estudiar la categoria profesional dedestaddfs sise sumalos porcentajes de oficiales que
sufren accidentes mortales (Oficial 12, Oficial 22 y Ofeciab88yvague un60% de los
accidentes e dan entre personal con i agafgald),gr i 0O
otro 10% se daentre encargados y socios de empresas constRatdoaguen 70% de los
accidentes se producen entre personal con supuesta cualificespongatnidad en la obra.

Enca:gadOConstructor
5% 5%
o Oficial 3°

%

Oficial 2°
1%

Grédico12- CATEGORIA

Este dato confirma el resultado deestumlios que analizan la siniestralidad mortal por acciden
de trabajo/ que indiceque el mayor porcentaje de accidentes laborales con resultado de muert
da entre trabajadores cualificados de la construccion.

6 Datos sobre 43 accidentados.
" Andlisis cualitativo de la mortalidad por accidente de trabajo en Egivali2€td6to Nacional de Seguridad e

Higiene en el Trabajeagtores relacionados con los accidentes laborales mortales emigaifio@g&amdacion
MUSAAT.

14
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28.-Edad

En el grafico 13 se hatenido datate edad en 44 accidentes de los 55 estudiados. Se apreci
queel tramo de edad ertdey44 afioes elquesufre un mayadimero de accidentes, con 8;
seguido de los tranded5 a49 afos, de 50 a 54 afios y el de 55 a Géraifascide s

En el tramoomprendido en8@y34 afiose han contabiliza@accidentesn el d85 a 3%e
han contabilizado/®en los d25a 29afios y de0a24afiosse han contabiliza&tlaccidentes en
cada uno de ellos.

El grupo de los jovenes entyel@&fiosno se ha visto afectado por ningun accidente mortal en e
afio 2009.

18-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-64

Gréfico 13- EDAD
Si h#lamos la edad media del accideptaglsyltdoes de 8 afios

15
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29.-Nacionalidad

En ladblal seofrecen los datos de la nacionalidad de |lostados®e observa qed mayor
namero de accidentes mortales estudiados corresponden a trabejeboratddd espariola.
De losl6 de otra nacionaligddd de ellos tenian categoria de oficial cuando fueron victimas d

accidente
o

Peruana
Bulgara

Mali

P PP P RPN ® W W

Senegalesa
s/d

[ee]

Tablal

16
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2.10.-Hora

Analizados los datos de la 2e#aleduce que las horas mas criticas, en las que mayor numero
accidentse producen, sos horas de la mitad ldemafanalespués de las 12tagascon9
accidenteg entre las1i00 y las 200 horas con 8 También destacar el dato del numero de
accidentes que se producen en las Ultimas horas de la jornadamtectiabdj8:00 y las 19:00
horas) en las que se produgemcidentes

<9:00
9:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00 14:00

Durante la mafiahg

Durante la tarde
14:00515:00
15:00016:00
16:00017:00
17:00818:00
18:0019:00

>19:00

Sin datos

N[O, |®

Tabla2

Sise distinguentre la mafana (hasta las 14:00 horas) y la tarde (a partir tera¥ geaico
14 el porcentaje de accidentes por la nfaé&sssuperior glorcentaje de la ta(de%.)

oD

Gréfico 146HORA

" Sin determinar hora

17
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2.11.-Dia

Ellunesconl3accidentees el diale la semana en que mayor numero de accidbates se
contabilizaddabla B Le siguercon 10 accidented resto de dias de la semana excepto el

sabad con 2 accidentes
Accidentes| Siniestros
Lunes

Martes 10 10
Miércoles 10 10
Jueves 10 10
Viernes 10 10
Sabado 2 2
Tabla3
SABADO

4%

Gréfico 1I5ACCIDENTES SEGUN DIA DE LA SEMANA

18
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Si realizamos el estudio a partir de los daiogesteos (grafid®), el lunes rse destaca
significativamente sobre el resto de dias exceptuando el sdbado. Esto es debido a que
siniestros multiples (con dos victimas mortales cada uno de ellos) se produjeron en lunes.

SABADO
4%

Gréfico 16- SINIESTROSEGUN DIA DE BEMANA

19
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2.12- Mes

Elmes en que se produjeron més accidentes duddnez§@con9; seguido diebrero con 8
y a continuacion julio tgrseptiembre con 6 (gréffco

M Accidentes ,é)
H Sinietros

Grdico170 ACCIDENTES Y SINIESTROS POR MES

Analizados los siniestcasiprobamague los meses en que se produjeron los siniestros multiple
febrero y noviembre, esguipararpor nimero de siniesteoguliocon 7y juniocon 4
respectivamente

20
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2.13-Forma del accidente

Enla tablat se han clasificado los accidentes segforma, utilizanpara ellook codigos del
programa Delta de Notificacion de Accidentes del Ministerio de Trabajo e Inhefgradin, que
fforma del accidestemo la forma en que se ha lesionado la persona accidentada.

Cadigo Delta Accidentes
Cadigo 31Aplastamiento resultado de una caida 29
Cédigo 62Quedar atrapado bajo

Cédig®0- Infartos y otras patologias no trauméticas

Cédigo 63Quedar atrapado, ser aplastalve

Cédigo 12Contacto directo con la electricidad

Cdbdgo 4.- Choque o golpe contra un objeto (incluidos los vadriculmamientc
Cédigo 22Quedar sepultado bajo un sélido

Cédig39- Otro contactdipo de lesién conocido del grupo 30

Cabdigo 790tro contactdipo de lesién conocidaydgbo 70

N = T = T =/ ¢, o)

Sin datodel codigo
TOTAL

ol
o1

Tablad

Trasladados los resultados de la clasificacién anteripo@etaticses (grafi®, observamos
gue el mayor porcentaje de accil@mes®o) corresponaea la formaplastamientos como
resultdo deuna caidaseguido patrapamientos b&on un %) El restexcepto lasfartos y
otras patologias no traumatséén por debajo del 10% con menos de 3 accidentes.

Aplastamiento sobre o contra, resultado de una.. 57%
Quedar atrapado, ser aplastado - bajo

Infartos y otras patologias no traumaticas

Quedar atrapado, ser aplastado - entre

Otro contacto -Tipo de lesion conocido del grupo 70
Otro contacto -Tipo de lesion conocido del grupo 30

Contacto eléctrico

Choque o golpe contra un objeto en movimiento

Quedar sepultado bajo un solido

0% 20% 40% 60%

Gréfico 18- ACCIDENTES SEGUN FORMA

8 Sobre un total de 51 accidentes con datos

21



4 Fundacién

musaat

2.13.1- Forma del accidente seguridae de obra

En latabla5 se reflejan los accidentes mortales teniendo en cuenta la fase de obra dond
produjeron y la forma de éstos.

ESTRUCTURAS 15
Cdédigo 31Aplastamiento resultado de una caida
Cédigo 62Quedar atrapado bajo

Cabdigo 63Quedar atrapado, ser aplastaitve

Cabdigo 22Quedar sepultado bajo un sélido

Caédigo 12Contacto directo con la electricidad
Caédig®9- Otro contactdipo de lesién conocido grupo
Cdédig@9- Otro contactdipo de lesiéon comtmcgrupo 70
Cddigo 90Infartos y otras patologias no traumaticas

FACHADAS
Cddigo 31Aplastamiento resultado de una caida
Cdédigo 62Quedar atrapado bajo

) PR PR RPRNN

ACABADOS

Caédigo 31Aplastamiento resultado de una caida

Cadigo 90Infartos y otras patologias no traumaticas 1
Sin datodel codigo 1

CUBIERTAS
Cddigo 31Aplastamiento resultado de una caida

ALBANILERIA
Cddigo 31Aplastamiento resultado de una caida
Cdédigo 62Quedar atrapado bajo

Cdédigo 63Quedaatrapado, ser aplastagiatre
Cdbdigo 90Infartos y otras patologias no traumaticas
DEMOLICIONES
Cdbdigo 62Quedar atrapado bajo
Cdédigo@- Choque o golpe contra un adjeteovimiento

(sin datossobre la fase de obra
Sin daisdel codigo
Cddigo 90Infartos y otras patologias no traumaticas

URBANIZACION
Cddigo 31Aplastamiento resultado de una caida
Cabdigo 90Infartos y otras patologias no traumaticas

INSTALACIONES
Cdbdigo 31Aplastamiento resuttalé una caida
Cdbdigo 62Quedar atrapado bajo

MEDIOS AUXILIARES (INSTAL. DE OBRA)
Cabdigo 31Aplastamiento resultado de una caida

MOVIMIENTO DE TIERRAS
Cdbdigo 62Quedar atrapado bajo

Tablab

22
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En todas las fases de obra, excepimwemiento de tierras y en demolicioapBsehmiento
resultado de una caédta presente o es la forma predondab#@ccidentes.

En la fase de cubiertas, la faptagtamiento resultado de unaesaldajue se asocia a los siete
accidenteanalizadosgualmente, en la fase de medios auxiliares el Unico accidentdwsaecido |
bajo esta forma.

A continuacion, se detalla graficamente el porcentaje (graficos 19 al 24) de las formas
accidentesn las fases @structurasachadas, abados, albafiledamolicionesstalaciones y
urbanizaciones. No detallan los porcentajes de las fases de cubiertas, medios auxiliare:
movimiento de tierras al coincidir en ellas una sola forma de accidente.

En el grafico 19 comprobamosmuefase deestructurasla forma deplastamiento resultado
deuna caidasta presente émle losl5 accidentescurridosyn 40% del total de los acaecidos en
esta fase. Le siguen las formas definidagueolauoatrapadatrey quedar atrapatlajqo conun

13% del total cada una de. élado$ accidentes con formaagastamiento resultado de caida
observaremoal estudiar la desviacion, gie dllos tienen como desviacion o caasdalale
persona desde una aljuearesto estan relacionadasotro tipo de desviaciones.

Otro contacto - EStrUCtu ras Infartos y otras

Tipo delesion patologiasno

conocido del traumaticas
Otro contacto -Tipo 9rupo70 %
de lesion conocido 7%\ -~

del grupo 30
%

Gréficol9- ACCIDENTES SEGUN FORMA

23
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En lafase defachadas(graficd?20)se observguede los ocho accidentes estudiados, 7 estan
definidos bajo la forapdastamiento resultado decafda(87%) y uno se define baforfaa
quedar atrapado b@jd%).

Fachadas

Que o

Gréafico20- ACCIDENTES SEGUN FORMA

En lafase deacabadoggrafic®1), elaplastamiento resultado de unasigigasiendo la forma
mas habitual de los @entes, con un porcentaj@déldel total de la faBecotramos en esta
fase un accidente cuya formaiefseb o patologia no traumatta en el que no se ha podido
determinar la forma en base a los datos obtenidos sobre como sucedio el mismo

Acabados

Gréfico21- ACCIDENTES SEGUN FORMA
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En la fase destalaiones aparecanaccidenteonlaformaleaplastamiento resultado de caida
y otro cola formguedar atrapado b@jcfic@2).

Instalaciones

Gréafico22- ACCIDENTES SEGUN FORMA

En lafase dealbafilerialos cuatro accidentes analizados se produjeron esnfalistag
aplastamiento resultado decaiti quedar atrapado bgjtedar atrapado emtiafartos y otras
patologias no traumat{gaafic@3.

Albaiiileria

Infartos y otr:

lastamiento
ida

Gréafico23ACCIDENTES SEGUN FORMA
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Por ultimo, enflsse daurbanizacionlos dos accidentes analizad@rodujeron con las formas
aplastamiento resultado decaitk e infartos y otras patologias no trau(gratiice®).

Urbanizacion

Gréfico24- ACCIDENTES SEGUN FORMA
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2.14- Desviacion de los accidentes

En la tabl® se han clasificado los accidentes segdeswaciontilizando los codigos del
programa Delta de Notificacion de Accidentes del Ministerio de Trabajo e Inmigracion que ¢
Afdesvi aci - noormalaunepapaetdndobealel proceso habitual de trabajo, desencad
el accidente

Los a@tos indican que la desviacion mas habituzdida @e persona desde una,atima7

accidentes; seguida poesbaldn, caida, derrumbamiento de agenteimieriefqle arrastia
la victimajon8 accidentey porelresbaldn, caida desatg materialiperiqque caeobre la
victima);on6 accidentes.

Cabdigo Delta Accidentes

=
~

51Caida de una persedasde una altura

34Resbalon, caida, derrumbamiento de Agentanferieri@ue arrastra a la victir
33Resbaldn, caiderrumbamiento de Agente matgr@alior(que cae sobre la victim
990tra Desviacion no codificada en esta clasificacion.

63Quedar atrapado, ser arrastrado, por algun elemento o por el impulso de é
31Rotura de material, en las juntéess eanexiones

40Pérdida (total o parcial) de control de maginrespecificar

35Resbalén, caida, derrumbamiento de Agente alatesialo nivel

790tra Desviacién conocida del grupo 70 pero no mencionada

42Pérdida (total o pajai@ control de maquina o medios de transporte de carg
12Problema eléctricque da lugar a un contacto directo

SIN DATOS DESVIACION

TOTAL

A P P P PP N WO 0 O O

¢))
ol

Tablab
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Trasladados los resultados de la clasificacion anterior a datos porcentualesm(@@EiBnm@s) co
que un @b de los accidertasalizados tuvieron su origen ecaintea desde una altukeesta
desviacion le siguen de lejos, con un @B#umbamierde agente material infep@r arrastra

a la victimg, con un2, ekresbaldn, caidderrumbamiento de agente matgr&ioguecae
sobrela victimg otra desviacién no codificBda. un porcentaje del 10% aparece la desviacion
quedar atrapado, ser arrastrado, por algun elemento o el impuloettoedeedesviaciones
estarpor debajo t&0% del total.

Roturade Peérdidade control Problema Reshalon, caida, d Pérdidade control - Otra
material, en de electrico- orrumbamientode  d€medio de Desviacion
lasjuntas,en maquinas,medios queda Agente material - al transportede  conocidadel
las detransporte-  lugaraun — gicmonivel equipo de carga grupo 70 pero
conexiones__ equipo de carga_, contacto 29, 2% no mencionada
6% 4% directo //’ anteriormente
2% 2%
Quedar

atrapado, ser
arrastrado, por
algun elemento o
por elimpulso de
éste
10%

Gréfico 25- DESVIACION

9 Sobre 51 accidentes con datos de la desviacién
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2.14.1- Desviacion de los accidentes segun la fase de obra
En este apartade clasificatos accidentes sega fase de obra en que se produjdeon y

desviacion que los ocasiond, observandeselasidases dstructurasachads, acabadog
cubiertas la desviacion predominante es la caida de una persoratdesde una

Caida de una persedasde una altura
Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente imfatiéoia{que arrastra a la victima)
Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente magieriat (que cae sobre la victima)
Otra Desviacién no codificada en esta clasificacion.

Problema eléctriague da lugar a un contacto directo

Quedar atpado, ser arrastrado, por algin elemento o por el impulso de éste

Caida de una persedasde una altura
Rotura de material, en las juntas, en las conexiones 1

Resbalon, caida, derrumbamiento de Agente swgierial (que cae sdhreictima) 1

Resbalén, caida, derrumbamiento de Agente miggarlque arrastra a la victima) 1
Caida de una persedasde una altura 5

Quedar atrapado, ser arrastrado, por algin elemento o por el impulso de éste 2
Otra Deswi#n no codificada en esta clasificacion. 1
(sin datos de la desvidcion 1

Caida de una persedasde una altura
Rotura de material, en las juntas, en las conexiones 2
Resbaldn, caida, derrumbamiento de Agente miggdalquerrastra a la victima) 2

Resbalén, caida, derrumbamiento de Agente mgieriat (que cae sobre la victima)
Resbalon, caida, derrumbamiento de Agente mBgaar(que arrastra a la victima)
Otra Desviacion conocidardpbg/0 pero no mencionada anteriormente
Otra Desviacion no codificada en esta clasificacion.

Resbalén, caida, derrumbamiento de Agente mgieriat (que cae sobre la victima)
Resbalon, caida, derrumbamiento de Ageraé alatesmo nivel

Pérdida (total o parcial) de control de maquinas, medios dedrprnigpaitecargsin especific:
Quedar atrapado, ser arrastrado, por algin elemento o por el impulso de éste

Caida de una persedasde una altura
Quedar atrapado, ser arrastrado, por algin elemento o por el impulso de éste

Pérdida (total o parcial) de ced&rahedio de transporte de equipo de carga (con motor 0 s
Otra Desviacion no codificada edl&sifecacion.

Caida de una persedasde una altura

Pérdida (total o

parcial) de control de maqg

uinas, medios dedoaris

Otra Desviacién no codificada en esta clasificacion.
(sin datos de la desvigcién

Tabla 7
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A continuacion se ofrece informacion grafica del porcentaje de las desviaciones en las fases
mas significativas por nimero de accidentes @@l 33).

En el grafice6 comprobamos que efake de estructusalascaidas desde una alfurdo al
resbalén, caida, derrumbamiento de agente material inferior que arrastrastafraencéma
origen de mas de la mitad de |laeatEscon un porcentaje del54uatro accidentes por cada
una de estatesviaones.

Seguidamentpor nimero de accideraparece la desviadiésbaldn, caida, derrumbamiento
agente material superior (que cae sobre la cdactioraR0%e incidencig, con un 13%tra
desviacion no codificada

Quedar

Problema Estructuras atrapado, ser
electrica-que da arrastrado, por
lugaraun algun elemento o
contacto directo por elimpulso de
6% éste

Otra 1%
Desviacionno
codificadaen

esta
clasificacion.

13%

Gréafica268 DESVIACION SEGUN FASE
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En lafase de fachaddgrafico 27) taida de personas desde una edtostituye el 62% de las
desviaciones de los accidentes (5 de un total de 8). Las desgiap@amesig en los otros tres
accidentes de esta fase i®inalon caida derrumbamiento de agenteinfetenplearrastra
ala victimaesbalon caida derrumbamiento de agentesuptzitmjue casobre la victingda
rotura material en lagtgs de las conexiqroes un 3%en los tres casos.

Gréafica278 DESVIACION SEGUN FASE

En lafase de acabaddambién tres de los s@&teidentes se asociaron a la deswiaai@nde

una persona desde una altura,(#3%}tras dos desviacionespaeecen asociadas a esta fase
(grafico 28) son con un QBegar atrapado, ser arrastrado por algun elemento o por el impulsc
éste y con un 14&tra desviacion no codifidadaun accidente de los ocurridos en esta fase no ha

sido posible determiaatesviacion.

Gréafico288 DESVIACION SEGUN FASE
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